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EDITORIAL PAR GILBERT BUREAU

CES BEAUTES D'HIER |
QUI ROULERONT DEMAIN =i

En ce grand siecle de la vitesse, il y a des fous dont le plaisir plafonne a
40 MPH. AT'époque du dieu plastique, ils fignolent, des heures durant,
le vernis d’un tableau de bord et, aux progres de I'électronique, ils
préférent les moteurs archaiques. Quand ils sont sur la route, ils
sont réguliérement klaxonnés par les automobilistes et interpellés
par les curieux : « Dites, c’est quoi votre voiture, quelle année, est-
elle a vendre? ». Un tel intérét pour les voitures anciennes refléte
davantage qu’'une mode. « Vous savez, explique le possesseur d'une
Cadillac 16 cylindres, aussi rutilante que vénérable, les routes sont si
encombrées que je roule presque aussi vite avec ma voiture que les
plus modernes, et puis, en plus... en plus, il y at==eur du cuir, des
sieges, les formes voluptueuses de tel capot, de t ile; ily a ce coté
artisanal, presque humain de la mécanique ».

Une voiture ancienne, c’est comme une maitresse : elle vous prend
votre argent et votre temps... mais quel bonheur! La restauration d’'une
auto ancienne est davantage le privilege des patients que celui des
riches; il faut de 'ingéniosité pour 'adapter aux régles du Code de
la route sans la défigurer. Il faut trouver le mécanicien qui sculptera
amoureusement une piece manquante, il faut dénicher la poignée de
porte, le bloc moteur d’origine, et surtout, il faut se résoudre a passer
ses fins de semaine dans le cambouis, a se transformer en artisan, en
peintre, a changer un joint, a dérouiller, a sabler et a polir.

« Beaucoup plus que cela, répond le connaisseur gravement, est-ce
que vous bricoleriez un objet d’art? » Car la voiture ancienne est bien
un objet d’art que les « purs » ne se hasarderaient pas a profaner.
Pour eux, une piéce « adaptée », flit-ce un simple boulon, détonnerait
autant, pour un décorateur, qu'un meuble Louis XV dans un salon IKEA.
Ceux-la prisent surtout les voitures d’avant-guerre, rares de nos jours.
Une autre clientéle s'intéresse quant a elle aux véhicules plus récents,
qui sont moins coliteux et plus faciles a trouver et a restaurer, et avec
lesquels on peut encore rouler tous les jours. On n’a jamais tant vu, sur
nos routes, de Chevrolet, de Mustang, de Camaro, de Pontiac Trans Am
et de vieilles Jaguar et Mercedes que maintenant.

Siles moyens financiers distinguent ces deux clienteles, elles montrent
le méme état d’esprit : la beauté de ces voitures est celle d'une époque
qui ne connaissait pas l'obsession de la ligne aérodynamique, les pro-
blémes de stationnement, les préoccupations écologiques ou l'économie
de carburant. Mais I'une comme I'autre savait gotiter les petites routes
de campagne, le rythme lent des haltes bucoliques. Ces « vétéranes », qui
n’ont jamais autant été au go{it du jour, nous ont appris, bien avant les
campagnes de sécurité routiére, que la vitesse, c’est dépassé.

Méme si certains possesseurs de belles d’avant-guerre apprécient la
griserie des courses sur circuit « comme au temps jadis », aucune de
ces vénérables machines ne connait la rudesse de I'anonymat : apres
les avoir tant choyées, leurs propriétaires connaissent les moindres
détails, les hésitations, les humeurs changeantes de ces folles mai-
tresses sur quatre roues...

Et les femmes capricieuses ne sont-elles pas celles qu'on aime le plus ?

k.
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MOT DU PRESIPENT
PAR DENIS VALLEE

LES TROPHEES

Depuis quelques années, un commentaire revient souvent lors des
diverses expositions organisées par le VAQ et c'est celui-ci: "A quoi
casertd'allera une de leurs expositions, ce sont toujours les mémes
voitures qui gagnent des trophées!" Cette réflexion, je l'ai souvent
entendue et vous aussi sans aucun doute.

Votre conseil d'administration s'est penché sérieusement sur la ques-
tion cet hiver et voici les résultats de ces réflexions.

Premierement, apres avoir bien pesé le pour et le contre nous en sommes
venus a la conclusion de continuer a donner des trophées plutot que d'y
aller pour des prix en argent ou des prix c@sence. La personne qui
gagne un trophée sur lequel sont inscrit u et I'année conservera
celui-ci pendant plusieurs années et se souviendra beaucoup plus long-
temps de cette journée comparativement au fait d'avoir gagné un prix de
100$ ou de 200$. Un prix monétaire sera vite oublié et dépensé alors que
le trophée perdurera durant de longues années et animera les conversa-
tions pendant longtemps...

En second lieu, nous avons éliminé le fait de donner des trophées au
hasard. Nous savons que certains clubs le font et nous respectons leur
décision. Nous croyons que le fait d'étre choisi, peu importe, le mode
de sélection donne plus d'importance a la valeur du trophée.
Ettroisiemement, ce qui va suivre ne s'applique pas a notre exposition
au fort Chambly qui dure deux journées et durant lesquelles toutes les
voitures sont formellement soumises a un jugement.

Nous organisons chaque année une quinzaine d'expositions dans plu-
sieurs municipalités du Québec, expositions qui durent une journée et
notre nouvelle approche s'adresse a toutes celles-ci. Par le passé, les
voitures gagnantes étaient choisies sous la formule "Coup de coeur". Il
n'y avait pas de jugement et dans la majorité des cas on remettait les
trophées aux plus belles voitures présentes cette journée-la. Comme
résultat, une belle voiture était trés souvent récompensée, et ce, plu-
sieurs fois durant I'été, selon sa participation bien entendu.

n 2019, nous allons essayer, du mieux possible, de diviser en deux
Ia\répartition de ces trophées. Nous voulons encore voir, et ce, pour

et les'oir repartir avec des trophées. ...mais pas TOUS les trophées.
Lors d"Wpne exposition, c'est nourquoi nous allons essayer cet été
de remettxe environ 50% dhées aux plus belles voitures qui
seront toujours choisies sou ormule Coup de coeur et I'autre 50
% a d'autres ¥gitures, réparties comme suit: aux voitures propriété
de jeunes amateuyrs, a des voitures modifiées et a des voitures que je
qualifierais de "patticipatives".

Je vous donne un\exemple pour mieux illustrer mes propos.
Admettons que nous ayons 15 trophées a remettre : 8 seraient remis
aux plus belles voitures {yoici le premier 50%), les 7 autres trophées
(le 2e 50%), 2 seraient réxis a des jeunes, 2 seraient pour des voi-
tures modifiées et 3 seraientremis a des voitures en bon état quand
méme, mais, disons plus ordingjres qui ne gagnent malheureusement
jamais face aux plus belles voituxes.

C'est la recommandation que nous\allons transmettre a tous les res-
ponsables des expositions organisées'par le VAQ en 2019. Il s'agit bien
entendu d'un ordre de grandeur et il sé\peut parfois que ces pourcen-
tages varient. Limportant est d'essayer d'y parvenir le mieux possible
et que vous tous, membres du VAQ, informiez tous vos amis amateurs
de voitures anciennes de cette nouvelle approche.

Nous voulons donc continuer le travail amorcé Nan dernier en remet-
tant plus réguliérement des trophées aux jeunes et aux voitures
modifiées. Et nous ajoutons, cette année, si on peut\le dire ainsi, une
nouvelle catégorie: les voitures” participatives”. Noug voulons ainsi
encourager la participation d'un plus grand nombre
sont aussi passionnés, mais qui n'ont pas la chance d'avoi

Vaqulste me l'a confirmé : "Tout le monde alme gagner un troph¥¢e,
c'est une certitude absolue".
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@ de Jacques Lambert (Québec, QC)

J'apprécie beaucoup la revue du VAQ. Pourriez-vous nous
parler des débuts et des objectifs de cette belle publication,
sans doute unique en son genre au Québec et peut-étre
méme au Canada?

Résumons ainsi l'origine de cette aventure : le 14 mars 1974,
notre but, au moment de lancer le VAQ et sa revue, était de pro-
duire une publication mensuelle de qualité, bien congue et bien
documentée, dont les collaborateurs, tous érudits et passion-
nés, fouilleraient tous les aspects de I'automobile ancienne,
pour nous les restituer au fil des mois avec tout le talent dont
ils seraient capables. L'AUTO ANCIENNE, comme son nom
I'indique, rend compte de tout ce qui se vit aujourd’hui dans le
passe-temps qu'est devenue la voiture ancienne : expositions,
concours d'élégance, ventes aux enchéres et autres événe-
ments connexes.

L'AUTO ANCIENNE est le lien privilégié, parce que rapide et
mensuel entre tous les amateurs et collectionneurs du Québec.

Sa parution mensuelle permet en effet de diffuser promp-
tement les annonces, avis et nouvelles de tous ordres,
intéressant tout ce qui bouge dans ce monde un peu spécial,
fait de mille aspirations diverses et parfois divergentes, de mille
besoins spécifiques et souvent inattendus. Elle permet aussi
de répondre rapidement au courrier des lecteurs avant que les
semaines l'aient rendu périmé. Ainsi, par son intermédiaire,
son site internet et son mur Facebook, les relations et contacts
entre amateurs sont grandement facilités.

Somme toute, notre but est moins de publier des articles
didactiques que de rendre compte de tout ce qui intéresse la
voiture ancienne en tant qu'objet de collection. Nous parlons
donc aussi de voitures de facture modeste, mais qui n'en sont
pas moins attachantes et sympathiques.

Qu'on se le dise : AUTO ANCIENNE est une revue universa-
liste et démocratique!

Ma passion de I'automobile ancienne est un cadeau que je me
suis offert a I'dge de 14 ans, et c'est un grand bonheur de la
partager avec vous!

La jeunesse
émancipée
des années 30!

ZONE VAQ

RESULTATS D'ENCANS RECENTS

Les prix indiqués sont en dollars américains.

HERSHEY 2018

Volvo 1800E Coupé 1971 38500$
Cadillac Series 60 Special Touring Sedan 1939 42900 $
Mercedes-Benz 450 SL 1980 17 050 $
Lincoln Continental décapotable 1964 3 $
Playboy A48 décapotable 1948 1320 Q $
Ford F-100 camionnette 1956 24950$
Baker Electric Model W Runabout 1912 iQ 00$
Packard Super Eight Phaeton 1939 132000 $
Continental Mark I1 1956 50000 $
Mitchell Model E Runabout 1907 49500 $
Rolls-Royce Silver Cloud III Saloon 1965 120 000 $
Cadillac Type 55 Opera Coupé 1917 55000 $
Packard Six Roadster 1928 71500 $
—1913 Stanley Model 64 Roadster 1913 115500 $
Stanley Model Z Mountain Wagon 1909 130000 $
Packard Single Six Touring 1924 52250%
1937 Chrysler Airflow Coupé 1937 57 200$
1983-€itroén 2CV6 décapotable 1983 15400 $
Mercedes-Benz 560 SL 1989 17 600 $
Buick Riviera 1969 17 600 $
Volkswagen 'Weekender' Microbus 1969 33000%
1957 Porsche 356 Speedster Recreation 1957 28600 $
1968 Chevrolet Camaro décapotable 1968 28050 $
4959-Ford Galaxie Fairlane 500 Sunliner 1959 28600 $
Oldsmobile Starfire Ninety-Eight décapotable 1957 52250%
Chevrolet Corvette 1954 65450 $
Jaguar XK 150 Fixed Head Coupé 1958 77 000 $
Citroén SM Coupé 1972 46 750 $
Pierce-Arrow Model 33 Seven-Passenger Phaeton 1924 58300 $

Packard Custom Super Eight One Eighty Sport Brougham 1941 67 500 $

Lincoln Model KB Dual-Cowl Sport Phaeton 1934 90 000 $
Jaguar E-Type Series 1 4.2-Litre Roadster 1965 120 000 $
Chevrolet Bel Air décapotable 1957 74800 $
Cord 810 Westchg===1936 58300 $
Packard Eight Dé( Qlable Coupé 1929 96 250 $
Ford Fairlane Crown Victoria 1955 43500 $
Lincoln Model L Town Sedan 1930 55000 $
Ford Model T Coupé 1927 7150 $
Wagner Single 1911 54 625 $

Corvette 1954

LE MAGAZINE DE L'AUTO ANCIENNE — MAI 2019 5


utilisateur
Note
132 000$

utilisateur
Note
192 500$

utilisateur
Droite 

utilisateur
Droite 

utilisateur
Droite 

utilisateur
Droite 

utilisateur
Droite 

utilisateur
Droite 

utilisateur
Note
décapotable 


ZONE VAQ

6 LE MAGAZINE DE L'AUTO ANCIENNE — MAI 2019



ZONE VAQ

est FIER de
PARTICIPER au

endez-vous en campagne pour une magnifique journée entouré de
ionnés de voitures anciennes, MUSIQUE, REPAS, SOIREE DETENTE,

www.fitzbackgarage.com
I N F 0 819-471-6798

Ecole des métiers
de I'équipement matorisé
de Montréal

0 Booster, étriers et composantes pour les freins
o Maitre cylindre

0 Pompe de servo direction

0 Pompe a |'eau et autres
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GILBERT BUREAU

L'indicible légéreté de I'Etre
et des objets qui 'entourent

Nous sommes tous les gardiens temporaires
d’une partie de notre patrimoine sur quatre
roues. Tout le monde s’entend la-dessus, car
c’est rattaché a l'indicible légéreté de I'étre
humain qui, riche ou pauvre, devra se dépar-
tir de ses joujoux avant le grand périple.

Mais ne soyons pas pessimistes. Voyons cela
d’un air badin en optant pour le plaisir main-
tenant plutdt que le désarroi et les sombres
pensées. Vaut mieux rire que pleurer, et
cueillons dés maintenant les roses de la vie...
au volant d’une belle voiture ancienne.

Tiens, a propos de
roses : vous ai-je déja
parlé de ma tante Rose
qui adoraitleshommes
et les voitures? Rose
était une belle femme
de 25 ans qui ne
s’était jamais mariée

- chose rare pour
I’époque, car nous
sommes en 1938.
Elle avait hérité un
magot substantiel

de ses parents, dis-
parus lors d’un safari au Congo belge :

on n’avait jamais retrouvé ni les braves
voyageurs, ni leur grosse Hudson Super-Six,
qui était armée comme un véritable char
d’assaut. Toujours est-il que Rose, qui avait
autant d’amants qu’il y a de Chinois en Chine,
choisissait toujours ses galants en fonction
de la voiture qu’ils conduisaient. On a vu
défiler, devant sa maison de Westmount,

des Packard, des Lincoln, des Hispano-Suiza
et méme une magnifique Chrysler Airflow
coupé chauffeur!

Lorsque la guerre fut déclarée, Rose, qui
avait un diplome d’infirmiére, décida de
s’enroler. Elle passa ainsi pres de quatre
ans a Londres dans un hopital militaire. C’est
la qu’elle rencontra 'homme de sa vie : un
jeune vieux beau colonel a moustache qui
avait lui aussi la passion des belles voitures,
et plus particuliérement celles de la lignée
Rolls-Royce.

Ala fin de la guerre, ils revinrent habiter a
Montréal et le colonel Bramble, qui avait ses
entrées partout, fit transporter sa voiture
sur le Queen Mary.

Rose et le colonel devinrent célebres lorsque
le Prince de Galles et sa charmante épouse,
Mrs Simpson, emprunterent leur Rolls lors
d’un court séjour au Québec en 1948. Puis,
au fil des ans, la belle Rolls-Royce jaune et
noire fut échangée pour une tres longue
Cadillac aux chromes affriolants. La derniére
fois que j’ai vu Rose (elle devait avoir pres de
90 ans), elle se faisait transporter dans une
Rolls-Royce bleu nuit conduite par un jeune
chauffeur trés « dévoué » a sa tache.

Histoire banale, me direz-vous... mais Rose
demeurera toujours ma tante préférée, car
elle a su vivre sa vie de fagon marginale et
autonome. Elle aura été, a sa fagon, elle aussi,
la gardienne de ce merveilleux patrimoine
sur quatre roues que nous chérissons tant!

Rolls-Royce 1937

Cadillac V16 1931

+ DES OBJETS DE COLLECTION UNIQUES'ET INUSITES

* VOITURES MINIATURES

Visitez nos magasins
B00, rua Pierre-Caisse, Saint-Jean-sur-Richelieu
755, boul. René-Lévesque, Drummondville

—

www.atoutevitesse.ca

e L
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Classique 1965

Classique 2012

Une voiture vintage. Des phares ultra modernes.

| Pour éclairer davantage la route et améliorer votre visibilité,
offrez & votre voiture les phares longue portée qu'elle mérite,
avec les ampoules scellées GE Nighthawk™®.
¢ Une lumiére 30 % plus vive*
« Eclairage bleu - blanc haute performance

* Meilleure visibilité et meilleur contraste

I'imagination en action

*Par rapport aux ampoules de phare
halogenes standards.

GE Nighthawk est une marque déposée de GE.
©2012 GE
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LUC CHAMPAGNE, DIRECTEUR MEDIA 514 945-1299

NE FAITES PAS LES CHOSES
AMOITIE! ABODNNEZ-VOUS A

L'’AUTO ANCIENNE DU VAQ!

10

LE MAGAZINE DE L'AUTO ANCIENNE — MAI 2019

A METTRE JOUR

« J'adore les autos anciennes. Mon pére possede une
Chevelle SS 1965 que je vais bientét conduire moi aussi! »

Olivia, fille de notre abonné Benoit Cousineau

@DISPONIBLE DANS
VOTRE MAGAZINE DE MAI

BIENVENUEANOS
NOUVEAUX ABONNE(E)S

ROGER NOLIN, VALLEYFIELD

JEAN DUBUC, QUEBEC

REJEAN GRENIE
BOUCHERVII(T)|HEVROLET
CORVETTE DrcaPOTABLE 1958

J. PELLETIER,
ST-MICHEL-DES-SAINTS

PHILIP MORRISSETTE,
TERREBONNE, FORD FALCON
DECAPOTABLE 1964

M. MARC VERREAULT,
BOISCHATEL

FILIPPO CORTESE,
ST-LEONARD,
PLYMOUTH SATELLITE 1970

CHRISTOPHE GUILLEMETTE,
VICTORIAVILLE

LANE MEITIN, LAVAL,
CUTLASS1969 DECAPOTABLE,
FARGO POWER WAGON 1954

SIDNEY SUMMER,
BEAUHARNOIS,
FIREBIRD FORMULA 400 1992

BRIGITTE CHARLAND,
STE-J{(™PARC

ANDlerAGNE, OKA

DENIS PILON, GATINEAU,
CHEVROLET C-10 1972

CLUB AUTOS MOTOS
LA PERADE
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LES CHRONIQUES DU MECANO PAR ANDRE FITZBACK

REMISE EN MARCHE AU PRINTEMPS

Quelques recommandations pour la remise en route

D’abord, ne pas faire tourner le moteur.

Enlever les guenilles qui bouchaient les ouvertures s'il y
a lieu.

Vidanger I'huile du moteur et remplacer le filtre, utiliser
une bonne huile de qualité pour les voitures qui ont
séjourné dehors.

Enlever les bougies.

Déconnecter le fil haute tension au chapeau du distribu-
teur (celui au centre du chapeau), la partie déconnectée
doit étre en contact avec la masse (moteur ou carrosserie

Installer la batterie qui aura été chargée durant I'hiver

Maintenant, installez-vous au volant, insérez la clé de
contact et faites tourner le moteur pendant 15 secondes.
Ce geste permet de recharger en huile le filtre et les
galeries d’huile a I'intérieur du moteur. De cette facon,
lorsque le moteur démarrera |'huile sera déja rendue.
15 secondes ne seront probablement pas suffisantes, on
répétera |'opération jusqu’au signe de remplissage du
filtre et des galeries. Ce signe peut-étre un léger mou-
vement de l'aiguille indicateur de pression d'huile (si

équipé), ou attendre que la lampe témoin de manque de
pression d’huile s’éteigne (si équipé). Il faut laisser envi-
ron 10 secondes entre chaque 15 secondes de rotation
du moteur, cela évite de faire surchauffer le démarreur.
Apres 5 ou 6 fois, s’il n'y a aucun signe des indicateurs,
nous n’insisterons pas. Attention, le moteur ne se mettra
pas en marche car les bougies sont enlevées. Cette pro-
cédure aidera a remplir le carburateur aussi.

8| Installer les bougies aprés avoir vérifié leur écartement.

9| Reconnecter le fil de la bobine sur le distributeur.

10

Essayer le démarreur. Rappelez-vous que |'automne
dernier vous avez ajouté de I'huile dans les cylindres,
donc ne vous surprenez pas qu'’il ne démarre_nas du
premier coup. Lorsque le démarrage sera eﬁe@ une
fumée bleue s’'échappera du tuyau d’échappemernrt, ¢’est
normal. Les cylindres étaient pleins d’huile et cette fumée

se dissipera quelques minutes plus tard.

Ensuite, faire quelques vérifications de sécurité : conduite,
freins, phares, clignotants, etc. avant de prendre la route. Tout
va bien? Le bolide est prét? « Gentlemen, start your engine ».
Allez en paix, bonne promenade en famille

Poursuivez votre lecture sur notre site internet ncur du contenu exclu ur les bruits du mécanisme de soupape.

Visiiez notre site internet en page d’accueil ww.vaq.qc.ca

POUR TOUS VOS VEHICULES

PLUS QU’'UN LUBRIFIANT, LA TECHNOLOGIE EN MOUVEMENT"C
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ZONE VAQ

Omnium de quilles Bossy-Creamer

Le 10 mars dernier avec lieu la 26¢ édition de I'Omnium de
quilles Bossy-Creamer, dans lequel se tient le tournoi annuel du
VAQ. Plusieurs centaines de dollars ont été amassés et remis
a différentes organisations a but non lucratif. Un merci a Luc
Champagne, qui s'implique, année aprés année, dans cette
activité caritative. Merci a la quarantaine de participants et féli-
citations aux joueurs gagnants!

De gauche a droite : Luc Champagne / VAQ - Pierre Trudeau et Andrée Trudeau /
équipe gagnante - Caroline Légaré / meilleur pointage femme - Daniel Beauchemin /
meilleur pointage homme - Gabriel Dion / VAQ

ATELIER DE RESTAURATION
AUTOMOBILE

BEAUTE CLASSIQUE ANCIENNE ET DEPOQUE

RESTAURATION COMPLETE OU PARTIELLE, ESTHETIQUE INTERIEUR, EXTERIEUR ET COMPARTIMENT
MOTEUR, SELLERIE, TOIT DECAPOTABI.E ELECTRICITE, MECANIQUE PEINTURE
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EXPOSITION DE

VOITURES CLASSIQUES
de Saint-Lambert

DIMANCHE 19 MAI
de 10H a 16H
AU CENTRE-VILLE DE SAINT-LAMBERT

RUE VICTORIA
ENTRE LES RUES WEBSTER ET DESAULNIERS

 Voitures légérement modifiées
de 25 ans et plus

 Inscription gratuite
e Spectacle des années 50-60

e Bar-B-Q dans le parc
e Trophées

www.saint-lambertenfete.com

Espaces de stationnement disponibles pour remorques. En cas de pluie, reporté au lendemain, le 20 mai.

corporations
éve

Saint-Lambert style &distinction

Caisse Charles-LeMoyne
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DES RESSORTS DE SUSPENSION
Le chdssig arrive sur une glissiére devant un ovorier qui fixe & leur place
lez ressorts de suspension. L'onnrier Blogue les éerous des brides apee nne
clef de calibre. loujoprs la méme. (st la premiére élape du montage

LES COMMANDES ET LE RESERVOIR 0'ES
réservoir d'essence est fixd sur le chdssis par denx colliers
bonlonnés. — En méme fl.?mln.:: les commande. gas ef d'essence sonl
mises en place sur la colonne de direclion par un aulre auorier

COMMENT FORD FABRIQUE 6500 VOITURES

EXTREMITE. I.A VOITURE SORT COMPLETE, TOUTE EQUIF
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CHAINE DE CONSTRUCTION

LE MOSTAGE DE L'ESSIEL AVAXT
L'essien avant, avec son Iriangle dattelage, est placé sur le ressorl
transpersal avanl.— Pour cetle opération, comme pour la précédente,
le chissis es! placé & 'envers sur la glissiére, avant la pose du motenr

LES AILES ET LES MARCHEMEDS
Ailes el marchepieds viennen!t prendre leur place anry cdtés du chas-
sis, sur leurs supporls spécionx. — L'ouvrier procéde ensuile i U'assem-
blage des ailes avec les marchepieds.  Et la voilure conlinwe za roule
— LES AUTOS SONT MONTES SUR UN TAPIS
. MOTEUR EN MARCHE, ET PRETE A PRENDRE
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Est ce que tu crois que l'effet final va bien ressortir? Les photos, mais surtout l'écriture?


DELAFORD T ARCHIVES

MONTAGE DU MOTEUR MISE EN PLACE DU RADIATEUR

Le chissis, pourve die ses essieux est amené sur le tapiz roulant, il recoil Le radiatenr, dont on apery
son moleur, fond préparé davance Les ouvriers-montenrs le bo siére, est placé a Pavant dut ¢ ¥
nent par (rois points sur la [raverse avant el les longerons du chissis aprés eefie opéralion place ensuile

MONTAGE DE LA CARROSSERIE IHGLAGE DES PHARES
La caisse de la voilere, monlée complitement & parl, sar un che- L'onvrier dégauchit les supports des phares avec nne robuste griffe, de
min roulant parailéle est amenée au-dessns du chissis par un telle sorte que le fuiseean luminenx se projefle bien. Le conduclenr est
fransporfenr aériem: il n'y a plus qu'd la deseendre ef & la fiver au volant ef guittant lechemin roulant procéde d 'essai de la voiture
ROULANT; A L'ORIGINE DU TAPIS ARRIVE LE CADRE: PEU A PEU, IL RECOIT SES ORGANES, ET, A L'AUTRE
LA ROUTE. — SUR CETTE PAGE, DANS LEUR ORDRE, LES PRINCIPAUX < MOUVEMENTS" ID'UNE VOITURE
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MCLAUGHLIN 1933

RICHARD COULOMBE, MAGOG, QC
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PAR RICHARD COULOMBE | PHOTOS : ANDRE DESCHENES

Voici ma McLaughlin-Buick 1933, Modéle 68C, Berline/Décapotable.
Il s'en est produit seulement 8 exemplaires a Oshawa avec conduite
a gauche et 2 autres avec conduite a droite, exportées. Deux seule-
ment ont survécu, celle présentée ici, 'autre est a Victoria.

Il faut, ici, se placer dans le contexte de la Grande Crise économique.
Les manufacturiers luttaient pour leur survie. Graham-Paige avec
Amos Northup chez Murray avait présenté une carrosserie abso-
lument novatrice sur la Blue Streak en 1932 en espérant mousser
leurs ventes. Ce style d'avant-garde, qui allait évoluer au cours de
la décennie, dissimulait le radiateur, la suspension et la saleté en
ajoutant des « jupes » au bas des ailes. L'industrie s'empara de ce
nouveau style « habillé » des I'année suivante. L'année 1933 fut
quand méme la pire chez Buick & McLaughlin, malgré 20 modéles
différents, ses plus beaux jamais congus, la production chuta a son
plus bas, 43 247 voitures au total.

Lalégende raconte que le premier acheteur fut un M.Nels Nielsen, de
Banff. C’était un immigrant danois, ancien marin, célibataire, trés éco-
nome, et selon certains, drole de bonhomme! On le voyait, toujours
avec la méme salopette sale. Il bourrait sa pipe de mégots ramassés
ici et 1a. Il révait malgré la Crise de véhiculer les quelques riches qui
visitaient encore les Rocheuses, et ainsi concurrencer les limousines
autour des grands hotels. Il lui fallait une automobile fiable, élégante
et confortable pouvant convenir a ce genre de déplacements.

Il se rendit donc a Calgary en train, faire le tour des concessionnaires
en espérant y trouver celle qui conviendrait a son projet. Son choix
s’arréta sur une attirante McLaughlin Berline/Décapotable aux cou-
leurs « Olive », 2 tons.

Il revint a Banff ramasser les vieux billets nécessaires et retourna
a Calgary sans tarder. Arrivé chez le dépositaire, dans ses mémes
«hardes» de tous les jours, il attire 1'attention d'un vendeur, il est
venu acheter cette McLaughlin! Le vendeur 'examine des pieds a la
téte... et réplique: « Qu'est-ce qui te prend! Es-tu sérieux? As-tu vu
le prix? C'est $3400! » Nielsen fait venir le Gérant qui lui demande:
«Mais... comment vas-tu la payer? » Nielsen extirpe alors de sa salo-
pette toute crottée, une liasse de dollars: quelques 100, des 50, des
20, des vieux 10, des 5, une pile de 2, de 1... « Avec ¢al» «J’ai ici 3200
piastres! Les voulez-vous?» Qui? A Calgary, en pleine crise, aurait pu
payer comptant une voiture de ce prix? Personne n’avait méme pas
30 sous dans ses poches...

M. Nielsen utilisa sa rutilante McLaughlin dans le pittoresque Parc
National des Rocheuses, décapotée autant que possible, a balader les
quelques visiteurs encore en moyens, entre I'Hotel Banff Spring etle
Chateau du lac Louise, roulant entre 20-25 mph a contempler a sou-
hait nos belles montagnes Rocheuses. Il devait dorénavant s'habiller
convenablement, porter la tenue réglementaire, car sa casquette #
223, «Chauffeur de 1'Alberta» a suivi la voiture. Je la porte lors de
certains événements. Sa vue se dégrada vers 1939 et il dut mettre
fin a ses activités. La McLaughlin décapotable fut donc mise de coté,
inutilisée pendant une longue période.

Un résident de Banff en fit I'acquisition vers 1947, pour son usage
personnel. L'odometre indiquait alors 18000 milles. Son garcon
a peine en age de conduire se promenait avec ses amis autour de
Banff. L'un d'eux m'en racontait ses heureux souvenirs de jeunesse. Il
l'avait perdue de vue, quelqu'un lui avait damé le pion! Il aurait tant
voulu I'acquérir, enfin... Je lui en ai fait parvenir une grande photo.

ANNEES '30

Historique

La McLaughlin fut produite a Oshawa en Ontario de 1908 a
1941. Il subsiste encore plusieurs voitures de cette marque au
Canada et méme ailleurs dans le monde, car elles avaient une
solide réputation et elles étaient reconnues pour leur qualité
de construction et leur durabilité.

En 1933, le 8-cylindres en ligne se fait en 230, 274 et 344
pouces cubes. Elle est offerte en 4 Séries aux empattements
suivants : 8-50 (119 pouces), 8-60 (127 pouces), 8-80 (130
pouces) et 8-90 (138 pouces).
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Seuls 8 exemplaires ont été produits a
Oshawa, avec conduite a gauche.

Le nouveau propriétaire et son fils s’en servirent régulierement pen-
dant 20 ans. Le fils en hérita et vers 1968, décida de la vendre selon
les volontés de son pére, a un connaisseur, quelqu'un qui saurait la
prendre en main, I'entretenir avec soin.

Et c’est ainsi que mon bon ami, Georges Girard, Franco-Albertain de
Calgary, barbier de son métier, en devint le 4e propriétaire. Il I'ap-
précia pendant plus de 44 ans. Nous étions tous deux amateurs de
Buick, a nous partager des informations, des piéces, des problémes.
Il avait appris a conduire sur la McLaughlin 1929 de son pére.

Il me disait: « Personne autre que moi au fil des ans n'a travaillé sur
ma McLaughlin . » « Toutes les jauges fonctionnent, méme I'horloge de
bord. » «J'ai toujours utilisé une huile Non-Détergente 30. Comme preuve,
les paliers/bielles sont encore en bon état, et croyez-moi! Cela aurait été
une erreur de passer a une huile détergente. » « Elle ne présente aucune
fuite et elle entre dans mon garage, sur un tapis, comme une reine ! »

Sa McLaughlin a parcouru tout I'Ouest canadien, le Montana, etc.
Elle a souvent servi au Stampede, lors du passage de la Reine et en
1973 (je crois) durant la visite du Cardinal Maurice Roy de Québec,
ville jumelée a Calgary.

J'aurais bien voulu (dép6t en main) acquérir la McLaughlin de mon
ami. Il en était trés fier, il n'était pas prét... Plus tard, Richard! La fille
de George m'avisa du déces de son pére, juillet 2012.

La McLaughlin arriva au Québec en remorque fermée. Elle affichait alors
72 000 miles. J'ai évidemment inspecté, réparé, rafraichi cette magni-
fique voiture authentique qui roule durant les belles saisons, a partager
de belles randonnées avec parents et amis, un doux plaisir démodé!..

Les cuirs d'origine et le toit étaient dus. J'ai eu la chance de la
confier a mon ami « carrossier » Bertrand Dionne de Québec qui lui
a apporté maintes corrections. La sellerie "Champagne" est1'oeuvre
d'un artiste. Bertrand lui a intégré des subtils rangements addition-
nels et méme un cabinet habilement dissimulé (photos a I'appui),
digne d'un grand ébéniste. Ce beau travail s’harmonise a merveille
sur ses 2 tons de peinture Olive.

La berline/décapotable avec ses glaces intégrées aux portieres est
apparue en production limitée sur quelques voitures de luxe vers
1930. La géométrie du toit est ingénieuse, elle a dii nécessiter bien
des études. Une version 2 portes fut offerte chez Buick en 1932, en
version 4 portes pour 1933.
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Mon ami Edouard Rodrigue de Sherbrooke 1'a également revue de
fond en comble en y apportant ses savantes touches personnelles
(photos a I'appui). Etonnant... Nous avons constaté peu d'us u
moteur, croyez-en George! Mais aussi expliquée par le filtragede
I'huile en « dérivation partielle » a 10 microns, rien de moins! Que
veut-on de plus! C'est le filtrage des diesels.

C’est une bonne mécanique, un 8 cylindres en ligne, fiable, doux et
puissant. Les freins aux quatre roues sont mécaniques et parfaite-
ment adéquats. Elle porte et roule en douceur sur son empattement
de 127 pouces.

Elle se présente bien... un peu partout, unique en son genre. Elle
convient bien aux évenements spéciaux, mariages, anniversaires,
ballades de La Manivelle et les expositions.

Peut-étre la verrez-vous cet été...
Il me fera plaisir de vous la présenter.

eANATASEUA D NNIRIARK A S
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EQUIPEMENT DE SERIE

Embrayage Bendix, bouton de démarrage au tableau de
bord, systeme d'échappement d'une seule pieéce, amortis-
seurs Lovejoy ajustables et systeme de ventilation « Fisher
No-Draft ».

ACCESSOIRES

Pneus a flancs blancs, radio, roues de secours dans les ailes,
chaufferette, lampes d'appoint.

adaptable

ANNEES '30

Type de carrosserie

Convertible Phaeton

Berline décapotable

MCLAUGHLIN 1933
Caractéristiques générales -
Marque McLaughlin-Buick | O
Usine Oshawa, Ont. %
Année 1933 H
Modele 33-68C %
Dimensions z
o
C
m

Empattement 127"/3 225mm
Voie Avant: 59"/1 498mm
Arriere: 60.5"/1 536
Poids 4110lb/1 84
Moteur
Type L8, soupapes en téte
Cylindrée 274pc/4.4 L
Alésage 3.0625"/77.7mm
Course 4.625"/1174
Carburateur Marvel 2|
Compression
Puissance 97 cva3200tr/m
Transmission
Type Manuelle
Nombre de rapports 3 rapports synchronisés
Suspension
Avant Essieu rigide, ressorts a lames
Arriére Pont rigide, ressorts a lames
Amortisseurs Hydrauliques
Freins
Avant Tambours
Arriére Tambours
Action Mécanique

Direction assistée électrique

819-471-6798 - 2cvmdl@gmail.com @
www.fitzbackgarage.com * Suivez-nous sur n *

Inscrivez vous a notre

INFOLETTRE sur notre site

pour participer a nos

MECANIQUE

pendant tout I’hiver !

Boitier électronique opérant
ventilateur de radiateur (12v)
ou direction assistée (12v)
pour voiture 6 volts Exclusif
a Fitzback Garage
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PAR GILBERT BUREAU

Le titre de cet article est tout
a fait inapproprié, car a cause
des impératifs prioritaires de la
onde Guerre Mondiale, il n'y
a jamais eu de voitures ameéri-
caines et canadiennes produites
entre 1943 et 1945!

Les derniers véhicules sortirent des lignes
d’assemblage au mois d’octobre 1941, et ils
sontrarissimes aujourd’hui. La jeune généra-
tion ignore souvent ce fait historique et elle
esttoujours étonnée lorsqu’on le lui apprend.

On a évidemment fabriqué des « voitures »
militaires telle que la Jeep , qui apres la
guerre, fut rapidement transformée en véhi-
cule civil. Mais il n’en demeure pas moins que
vous avez tres peu de chances de rencontrer
sur des terrains d’exposition une Buick 1944
ou une Ford 1943!

Il ne faut pas oublier ici que I'essence et les
pneus étaient rationnés et que beaucoup de
véhicules usagés furent envoyés a la casse
et recyclés en véhicules militaires, tels
qu'avions, chars d’assaut, camions et autres
équipements belliqueux de méme nature.

Mentionnons cependant ici que la récupé-
ration volontaire ou forcée des voitures
d’avant-guerre fut moins évidente au
Canada, en fait beaucoup moins qu’aux
Etats-Unis. Ce qui contribua a sauver de la
fournaise, un nombre appréciable de véhi-
cules de collection!

Buick 1942

Buick 1947

Le rationnement des pneus et de 'essence
touchait toutle monde saufles professionnels
tels que les médecins (il y avait beaucoup de
visites médicales a domicile a cette époque),
les ambulanciers, les pompiers, la force poli-
ciere et autres métiers essentiels a sécurité
des citoyens. Des coupons de rationnement
étaient alors distribués a ceux et celles qui en
faisaient la demande.

On recommandait aux gens de n’utiliser leur
voiture qu’en cas de réelle nécessité. Les
promenades du dimanche étaient fortement
déconseillées.

Que faisaient alors les garagistes et les
commerc¢ants d’automobiles au Québec
pendant la durée de la guerre ? Les gara-
gistes continuaient de vendre de 'essence
mais beaucoup moins qu’auparavant. Ils
vendaient aussi des pneus, la plupart usa-
gés, et en condition plutdt « passable », non
recommandés pour les longues distances.
IIs entretenaient les composantes méca-
niques des voitures afin de les rendre plus
sécuritaires et durables. Les dépositaires de
voitures neuves continuaient de fournir le
service d’entretien a leurs clients qui possé-
daient maintenant des voitures de plus en
plus usagées. Les vendeurs de pieces neuves

et recyclables ainsi que les spécialistes de
réfection de moteurs ne manquaient pas de
clients!

Une bonne voiture usagée en tres bon état
valait son pesant d’or : les marques popu-
laires comme les Ford, les Chevrolet, les
Dodge et les Plymouth étaient trés recher-
chées, car elles étaient économiques a
'usage et d’'une durabilité proverbiale. Sans
compter que les frais d’entretien et de répa-
ration n’étaient pas tres élevés. Les grosses
cylindrées telles que les Packard, Cadillac,
Lincoln et Chrysler n’avaient plus la cote, et
on les achetait souvent pour les pneus qui
valaient plus cher que I'auto elle-méme!

En 1943, une belle Packard 1938 pouvait
s’acquérir pour 50 $ plus une Ford modéle
A donnée en échange!

Le parc automobile québécois des années
de guerre était donc passablement agé : ony
dénombrait des voitures des années 1920 a
1941 qui furent utilisés au maximum par des
automobilistes impatients de voir arriver la
fin du conflit afin de pouvoir enfin acquérir
une auto neuve!

Oldsmobile 1942 : modéle rarissime aujourd'hui!
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Kaiser 1946 :
premiére voiture moderne d'aprés-guerre.

LE MARCHE NOIR

des tickets de rationnement,
de I'essence et des pneus

Voiture typique utilisée au Québec pendant
la guerre : une Ford 1937

NASH Ambassador 1942

Mais les voitures neuves n’apparurent
qu’'en 1946, et elles n’étaient en fait que des
modeéles quasi identiques a ceux des années
1941-42, sauf chez certains fabricants tels
que Kaiser-Frazer et Studebaker. Il faudra
attendre 1949-50 pour voir arriver les vraies
automobiles modernes d’apreés-guerre.

Sachez également qu’il y avait de longues
listes d’attente et qu'il fallait étre tres patient
avant de pouvoir acheter une auto neuve...
bien qu’un petit billet du « Dominion »,
généralement un 50 $ furtivement glissé
dans la poche du vendeur pouvait générale-
ment accélérer la procédure!

En 1946, beaucoup d’irréductibles de
marques bien connues opterent pour des
voitures différentes telles que Kaiser-
Frazer, Studebaker, Nash ou Hudson parce
qu’il y avait moins de choix et que les listes
d’attentes étaient moins longues chez ces
marques indépendantes. Ce furent d’ailleurs
des années fastes pour ces marques que I'on
appelle aujourd’hui « orphelines »...

Il y avait plusieurs catégories de tickets
de rationnement

voitures normales et d’utilisation
courante

voitures officielles des membres du
gouvernement

véhicules commerciaux

SPECIAL A

ambulances, camions d’incendies, véhi-
cules de police et corbillards.

ATHANRI PES it =l
nbolily | mulslglald
FONE BE BATIONS 4

De plus, chaque carnet correspondant a un
véhicule bien spécifique, le propriétaire du
dit véhicule devait remettre les carnets au
nouveau propriétaire advenant la vente
ou le transfert de la voiture a un tiers. Un
timbre correspondant au type de carnet
devait également étre collé dans le pare-
brise de I'auto. Il fallait détacher le ou les
timbres de rationnement en

AYERTISSEMENT

Veuillrz nuter mree soim Le nonibee f umités antorisd
ponr la piviede finissant le 11 mare 1948,

Caloiiles utre Lalisme rm - o
waess ' grcordrroms amoumne evsemce additionnelle.

Le Contralenr des Huiles ponur le Cansaa.

moyens étaient bons pour continuer a rou-
ler carrosse en ces temps de restrictions.

La contrefagon des tickets de rationnement
était punissable d'une amende de 5 000 $,
somme trés considérable pour I'époque.
Mais la encore, il y avait beaucoup de
« coulage et de protection » au beau pays
du Québec, car on était encore bien loin de
la Commission Charbonneau!

Les roues de secours étaient gardées
sous clés afin de dissuader les voleurs.
Souvenons-nous que beaucoup de véhi-
cules étaient encore équipés de roues de
secours dans les ailes ou a l'arriére de
'auto... Aprés un arrét prolongé, il n’était
pas rare pour un malheureux automobiliste
de découvrir sa voiture juchée sur quatre
biiches de bois, sans pneus ni roues!

Fait a souligner : certains
carnets de rationnement

présence du mar- . it i furent utilisés jusqu’en
chand seulement. . l-l‘“’:" ‘ 1949-51 au Québec. Le plus

o 800 . au17) w5 frustrant dans tout ¢a, c’est
Il .arrlva'nt que cer- P i A que les gros p'roduct(.aurs
tains « fins finauds » R can? de denrées alimentaires,

“broui pomiNI® A g

plus débrouillards A et d’essence et de pneus
ec?aggentt' des (:ar:c \ .:_.= e — “:_::“u accumltlleren;c't d mtfe-
nets de rationnemen = “‘BQ-L;!_‘4\- “ _ ressants profits apres
de gazoline pour des o LB N T la guerre, lorsqu’ils

carnets de rationne-
ment de beurre, de
sucre oudeviande.Ilyeut
plusieurs manceuvres
imaginées par des gens
qui avaient le «sens
des affaires » : un pneu
pouvait étre échangé pour 5 gallons
d’essence et vice versa. Il y eut méme d’ha-
biles faussaires qui imprimaient de faux
carnets de rationnement. En fait, tous les

écoulérent leurs
. immenses réserves a
» des prix exorbitants...
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PAR JEAN-MARIE TREPANIER

La belle histoire d’une

Dans les années 40, il y avait un brocanteur qui échan-
geait et vendait autant des chevaux que de machines
agricoles.

Un jour se présente chez lui un fermier dont la remise a
machinerie avait pris feu. N'étant pas assuré, il trouva chez
ce brocanteur exactement ce qu'’il cherchait. Il n'était pas
riche, mais il possédait une jolie Packard coupé presque
neuve. La transaction fut conclue, car le brocanteur pen-
sait revendre facilement cette voiture, mais il constata
que les gens qui avaient de I'argent pour acheter une telle
automobile I'achetaient normalement neuve.

Il eut une idée singuliére. Pourquoi ne pas offrir cette
voiture a son fils comme cadeau de noces? Il en parla au
pere de la mariée, qui consentit a participer a ce cadeau
exceptionnel.

Avant le mariage, on avait promis aux futurs mariés de
leur fournir une voiture avec chauffeur pour les conduire
a la cérémonie et a la salle de réception.

Quelle ne fut pas la surprise de ceux-ci quand ils
apprirent que cette belle voiture était leur cadeau de
noces! C’est avec beaucoup d’admiration que la foule
les regarda partir en lune de miel vers Percé a bord de
cette magnifique Packard bleue.

Comme de raison, ils s’arréterent plus tot que prévu dans
un motel pour se remettre de leurs émotions et prendre
un repos bien mérité. Le lendemain, c’est sous un ciel
radieux, qu’ils filaient en amoureux vers ce havre de paix
préféré de tous les nouveaux mariés du Québec d’alors.
Roulant un peu trop vite sur un chemin de gravier, et
distrait par la beauté et le charme de son épouse, le jeune
chauffeur perdit la maitrise du volant et la voiture se mit
a zigzaguer dangereu-
sement. Il appuya sur
les freins, ce qui ne fit
qu’aggraver la situa-
tion : I'auto roula d’un
fossé a |'autre, pour
finalement s’arréter
contre un petit pon-
ceau, dans un nuage
de poussiére.

\/7 L Packard tele quelle dlait lows

22

lls n’étaient blessés
ni l'un ni l"autre, hor-
mis quelques légeres
contusions. lls constaterent que leur voyage de noces
venait de se terminer abruptement. lls étaient dégus,
mais comme ils étaient sains et saufs, ils savaient qu’ils
avaient tout le voyage de la vie devant eux, et ils prirent
donc la chose du bon coté.

La Packard était emboutie de tous bords et de tous cotés
et, comme ils n'avaient pas d'assurance, ils décidéerent
de la vendre au plus offrant. C'était une voiture solide
et, malgré cet accident, elle pouvait rouler encore tres
bien. Un brave fermier leur offrit de les ramener a la

M/V,-’
o P psdus s ]

maison en échange de cette épave. Il allait s’en servir
sur la ferme pour des menus travaux et pour se rendre
a sa cabane a sucre.

lls revinrent donc a la maison avec cet inconnu, a la
grande surprise de toute la parenté. La déception était
palpable, mais ils étaient vivants!

lls reprirent le travail plus tot que prévu. lls formaient
un couple heureux, et des enfants, fruits de leur amour,
virent le jour. Un garcgon et trois filles firent le bonheur de
cette belle famille. Puis les années ont passé, les enfants
ont grandi, les petits-enfants sont venus et I'heure de la
retraite a sonné.Tous les enfants et petits-enfants étaient
au courant de ce voyage de noces raté. Alors, voyant que
le cinquantiéme anniversaire de mariage arrivait rapide-
ment, ils décidérent d'un commun accord de se mettre
a la recherche de cette épave : LA Packard 1940 coupé!

lls n‘osaient pas demander plus de détails qu’ils en
savaient déja, mais un voisin se rappelait le nom du
conducteur qui avait ramené les tourtereaux au nid
familial. Ce ne fut pas facile, car ce bon samaritain était
mort depuis longtemps, mais on savait ou il avait habité.
Enfants, petits-enfants, brus, gendres, organiserent des
battues sur la ferme abandonnée de ce fermier. Puis,
miracle! Sur un tas de roches, garni de tiges et de pieces
de métal ou les arbustes avaient poussé, la Packard tro-
nait 1a! Moribonde, mais compléte!

La joie était grande. C'était comme si on avait découvert
leTitanic. On I'avait trouvée, il fallait la ressusciter. Le plus
agé de la famille se chargea de faire les démarches néces-
saires pour récupérer ce trésor et trouver quelqu’un qui
allait le rénover et le remettre en état d’origine. Le co(t
serait partagé par tous les enfants de cette grande famille.

Puis vint le cinquantieme anniversaire des anciens tour-
tereaux. On leur apprit qu’on allait les reconduire a la
féte avec un chauffeur et une Packard 1940. Les jubilaires
étaient certains qu’on avait trouvé une voiture semblable
a celle de leur voyage de noces. Quelle ne fut pas leur
surprise lorsqu’ils apprirent que c’était leur VRAIE voi-
ture qui avait été remise a neuf! Inutile de dire que des
larmes de joie ont coulé! Grand-papa et grand-maman
en ont fait rire et pleurer plusieurs lorsqu’ils ont déclaré
solennellement qu’ils allaient faire leur voyage de noces
d’or a Percé, mais que maintenant ils avaient eu leur
lecon : ils allaient rouler lentement et grand-papa jura
qu'il n'allait plus se laisser distraire

par les charmes de grand-maman!
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4 ‘ o 8 rue Main, Hawkesbury — BEOT TEMES oo
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8h Ouverture du bureau de l'enregistrement
prés du 173, rue Main est ($15)

12h Heure de tombée pour linscription de véhicules

Aprés-midi: Spectacles de groupes musicaux
sur différentes scene

15h Remise des prix

15h30 2 Tirages de participation de $1000

15h45 Remerciements et départ "CRUISE NIGHT"
AU CENTRE-VILLE

NOUVEAU| REUNIONS HEBDOMADAIRES,

Nous recueillons des denrées non périssables et des tous les mercredis soir a partir de 18h,
donations monétaires pour la Banque alimentaire au centre-ville derriere Pizza Pizza.

de Hawkesbury. ANIMATION, PRIX DE PARTICIPATION
ET MUSICIENS LOCAUX

Certains détails peuvent changer sans préavis. EVENEMENT GRATUIT POUR
TOUTE LA FAMILLE

o ’ ” ! g
{ o B =y

n«wffnf clubautohawkesbury.ca I/AWKESBURY



Un autre franc succes

Le dimanche 17 juin, le Club VAT tenait son exposition annuelle
de voitures sport et anciennes. Cette activité présentée au cceur
de la ville de I'amiante regroupait plus de 401 voitures aussi ruti-
lantes les unes que les autres.

En cette magnifique journée les exposants qui s'étaient donné
rendez-vous pour cet événement ont apprécié lI'accueil chaleu-
reux de tous les bénévoles, ainsi que les membres de la direction,
sous la présidence de Marc Bolduc et de son vice-président
Gilles Croteau.

Tout au cours de la journée, de nombreux prix furent attribués aux
exposants sous des airs de musique rétro, qui faisait renaitre un
glorieux passé pour les nostalgiques de cette époque.
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Gilbert Lagacé VAQ entouré de Marc Bolduc et de Gilles Croteau récipiendaires

d'un trophée pour leur engagement a la préservation du patrimoine automobile

Marc Bolduc et son fils Jean-Philippe a la distribution des prix




TEXTE ET PHOTOS PAR GILBERT LAGACE EVENEMENT

VOITURES
WHCIENHES
\ETFORD

Jean-Philippe Bolduc accompagné de sa
§  meére Suzie Kuirion

Vous manquez

d’'espace

pour installer

un Vérin solide
et Sécuritaire ? cveLeLFT

APEX9BP

Confiez-nous
votre probléme'!

RJ6000

NOUS AVONS LA SOLUTION !

Consultez notre
site Internet et

contactez-nous :
atlasautoequipment.ca
pour plus customercare@atlasautoequipment.ca

d’'informations! 866 284-8604
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PIONNIERES ET REBELLES

LES PREMIERES DE LAUTOMOBILE
PAR CHARLES BERTRAND, SQHA

CARROSSERIE GAGNANTE, CARROSSERIE PERDANTE...
NASH 600 1941 — HUDSON « STEP-DOWN » 1947

PREMIERE CONCEPTION MONOCOQUE AMERICAINE — PREMIERE CONCEPTION « STEP-DOWN »

Dans ses premiers temps, on assemblait
I'automobile comme l'on fabriquait des
souliers ou des patins a roulettes : une
base sur laquelle l'on fixait une enve-
loppe. En langage plus spécifiquement
automobile, cela se nommait chassis en
échelle, ou body-in-frame. Bref, on pourrait
presque dire, dans son architecture la plus
épurée, que la voiture était I'équivalent
d’'une chaussure a roulettes motorisées...

En 1920-1921, un véhicule bouleversa cette
facon de voir : la Lancia Lambda. Vincenzo
Lancia en eut l'inspiration en observant la
coque des bateaux dont il admiraitla solidité.
Il en transposa littéralement I'idée en imagi-
nant une base relevée sur les cotés... La toute
premiere conception monocoque était née.
Lancia profita de cette nouvelle configuration
pour ajouter une autre innovation : le tunnel
de transmission permettant d’'insérer dans
I'intérieur du chassis I'arbre de transmission,
qui avant n’était qu’accroché et exposé.

La Lambda était donc une propulsion.
Paradoxalement, la carrosserie monocoque,
appelée aussi auto-porteuse, fut remise au
monde par une traction, la Citroén Traction
7CV de 1934, cette caisse étant en acier
comme pour la Lambda.

Aux Etats-Unis, la conception monocoque ne
prit son essor qu’en 1941 avec la Nash 600.
Cette idée avait été également tentée avec
I'Airflow de Chrysler de 1934, disparue en
1937, etla Zephyr de Lincoln dont on stoppa
la production en 1940. C’est donc a la Nash

Wiider inside than 17 15 high !

Publicité
d'une Hudson
et de son
Step Down
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Nash 600 1941

Hudson Commodore Eight Sedan 1948

600 qu’on doit, en Amérique, 'argument le
plus remarqué en faveur de la carrosserie
auto-porteuse, avec son « Budd-type fully
unitized body design », ou « Unitized Body-
Frame ». Cette innovation sera ensuite, en
anglais, diversement rebaptisée, unitized
body, monocoque frame et monocoque
body désignant la méme chose.

Avec la Nash 600, 'ensemble, férroe sur un
assemblage en porte-a-faux, montra une
allure trahissant une inspiration évoquant
tout a la fois le train, la torpille et 'avionique,
design qui fit sensation, d’autant plus qu'il
était synonyme d’économie d’essence, ce qui
n’était pas insignifiant considérant le ration-
nement qui suivra avec 'entrée en guerre
du pays. Au sortir de cette guerre, en 1946,
Nash continuera dans cette veine.

De la méme décennie que la Nash 600,
certaines Hudson, dont la Hornet, propo-
serent, en 1947, une variation surprenante
de la carrosserie monocoque appelée « Step
Down ». Cette particularité contribua a
changer complétement la fagon dont on se
voyait s'asseoir dans une voiture. Déja, en
1938-1941, les Cadillac Serie 60 Special,
dénuées de marchepieds, rendirent obso-
lete I'idée suivant laquelle 'on « montait »
dans une automobile. Avec le type « Step
Down », apparu en 1947, on alla plus loin
puisque, comme l'’expression I'annonce,
I'on « descendait » pour s’installer dans
I’habitacle... La raison est était simple :
un plancher fixé plus bas que la partie
inférieure des cadres de portiéres. Le
succes critique de cette nouvelle confi-
guration fut immense, et comme dans
le cas de la Nash 600, 'on vanta son
design, cela conduisant méme Hudson
a réaliser la toute premiere campagne
publicitaire télévisée automobile de
I'histoire des Etats-Unis.

Cette avancée créa toutefois un effet trom-
peur dans la perception des Hudson. Par
leurs moteurs a soupapes latérales, elles
semblaient dépassées tant au point de vue
conception que performances sur papier.
Pourtant, la combinaison d’une caisse auto-
porteuse au design « Step Down » rendait
ces voitures aussi, sinon plus rapides que
d’autres, douées d’'une mécanique plus puis-
sante et moderne, tout en fournissant une
meilleure tenue de route. De surcroit, ce par-
ti-pris d’'un plancher surbaissé forgea une
esthétique unique qui s'inscrira dans I'imagi-
naire : hauteur totale moindre, lignes fluides,
surfaces vitrées réduites, roues arriere a demi
recouvertes, une petite touche évoquant le
style fastback... bref, une allure rappelant
fortement les Nash de la méme époque !

On ne sera donc pas surpris de voir s’allier,
en 1954, Nash et Hudson, pour créer une
nouvelle firme, ’American Motors Company.
Cela conduisit toutefois quasi immédiate-
ment a l'arrét de production des voitures
« Step Down », faute de ventes suffisantes
doit-on déduire.

Ce quatriéme fabricant automobile américain
devint ainsi, pendant un trés court laps de
temps, le détenteur de deux types de carros-
series au cousinage avorté, I'un mourant dans
un cul-de-sac etl’autre marquant I'automobile
ajamais !

W Iy LATEST, STREAMLINED STYLING
* 15 IO 3¢ MILES TO THE GALLON OF GAY
= SOFT COJL SPRINGS ON ALL FOUR WILs
* HEW “UNITIZED® BODY. FRimE CONIFRUETION

Publicité d'une Nash Ambassador 600 1941

indiquant le Unitized Body-Frame
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PAR GERMAIN GOYER

=

QUELQUES NOUVEAUTES DANS LE MONDE
DES VOITURES MINIATURES DE COLLECTION

DATSUN 240Z 1 Qm T7i

Premiére d'une longue série
chez Datsun puis chez
Nissan, la 240Z continue
de marquer l'imaginaire.
Elle vient d'étre produite
par Greenlight a I'échelle 1/24. Deux versions de course sont
actuellement disponibles. La premiére, affichant le #70 sur les
portiéres, est peinte aux couleurs de Gulf, soit le bleu pastel
agrémenté de bandes orange. La seconde, portant le #46, est
blanche et rouge et décorée de bandes bleues.

DODGE CHALLENGER yﬂpﬁ“‘““

1970 - -
Une fois de plus, la célébre u‘
Dodge Challenger 1970
conduite par Kowalski dans
le film « Vanishing Point » (Point limite zéro) est produite a I'échelle
1/18. Contrairement a la précédente édition commercialisée sous
la banniéere Highway 61, celle-ci en emballée dans une boite a
I'effigie du film. La voiture porte évidemment la plaque d'immatri-
culation du Colorado correspondante a celle du film, soit OA-5599.

CHRYSLER NEW YORKER
ST. REGIS

Attendu depuis longtemps, ce
diecast est maintenant arrivé
sur nos tablettes. Produite par
ACME, il s'agit d'une Chrysler
New St. Regis. Seulement 876 unités produites pour I'ensemble
du globe. Sa peinture trois tons (rouge, blanc et noir) lui va a ravir.

VOLKSWAGEN GTI

s

e -QE’; LS

SRy

GMC VANDURA ..
CUSTOM 1983 = i
-
Aprés vous avoir présenté m= @_‘."ﬁ &&‘-
la version de la série télévi- o N —

sée A-Team (L'Agence tous i
risques) dans la derniére 3 .

parution de la revue, voila rﬂ_‘:&

que Greenlight en produit

une édition entierement blanche a I'échelle 1/18. Ainsi, elle
laisse place a I'imagination de celui qui désire y apposer les
décalques de son choix.

CHEVROLET CAMARO
DECAPOTABLE 2017

Les mordus de muscle cars
seront ravis. En effet, apres
que plusieurs versions de la
Chevrolet Camaro toit rigide de derniére génération aient été
produites, voila que Greenlight a développé une déclinaison du
modele cabriolet a I'échelle 1/24.

BATMOBILE 1966

Véritable icne des années '60, la Batmobile vient d'étre rééditée
al'échelle 1/18. Produite par Jada Toys, elle est plus abordable
que jamais. Et comme si ce n'était pas suffisant, elle vient avec
une figurine de Batman et une autre de Robin.

Les amateurs de Volkswagen seront servis avec cette GTI de cinquiéeme génération.
Elle est congue par Carrarama a I'échelle 1/24.

SUGGESTIONS

VOITURES MINIATURES
DE COLLECTION (pie easT)

VENTE ¢ ACHAT ¢ ECHANGE

www.autos-suggestions.com

638 SAUVE EST, MONTREAL QC H2Z2C 1Y4
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PAR ALAIN IN

La marque Nissan fait beaucoup par-
ler d'elle par les temps qui courent.
Carlos Ghosn, son leader, a récemment
été arrété au Japon pour malversation
financiére et utilisation de biens de I'en-
treprise a des fins personnelles. Nissan
n'a pas mis de temps pour annoncer
qu'elle se séparait de Ghosn, soudaine-
ment devenu paria. Pourtant, il y a prés
d'une vingtaine d'années, le sort de la
firme était entre les mains de Ghosn et
si elle est encore en vie, c'est en grande
partie grce a ce dernier. C'est bien
pour dire... Retour sur une marque qui
a eu ses (trés) hauts et ses (trés) bas.

Du soleil et pas de pertes
En 1925, la Kaishinsha devient la DAT
Jidosha & Co Ltd ou, si vous préférez DAT
Motorcar Co. Apres s’étre fait connaitre au
Japon surtout grace a de petits camions, DAT
dévoile une minivoiture en 1931, la Datson
Type 11. La méme année, elle est renommée

NISSAN,

Datsun, « son » pouvant vouloir dire en japo-
nais « perte ». Avouez qu'il est plus vendeur
de parler du soleil que de pertes! D’un autre
coOté, Google Translate, cette infame inven-
tion de 'ére moderne, nous apprend que
«sun » en japonais veut dire « dimensions ».
Si votre japonais est meilleur que le nétre,
ne vous génez pas pour nous éclairer! Bref,
Datsun existe depuis 1931.

Et naquit Nissan
Petit retour en arriére. En 1928, Yoshisuke
Aikawa crée la Nihon Sangyo, un holding
controlant des fonderies, et active sur le
marché des piéces automobiles de rechange.
Le nom Nissan provient de la contraction
de Nihon et Sangyo. Suite a plusieurs ter-
giversations financiéres, Nihon Sangyo et
DAT s’associent en 1931... et c’est ainsi que
Nissan devient constructeur automobile dés
1933. Aussitot, I'entreprise achete un terrain
de 66 000 meétres carrés a Yokohama ety fait
construire une usine de montage. Le 11 avril
1935, une premiére voiture y est construite
(certaines publications parlent du 12 avril).

Datsun F.lalirlady 1962, aussi appelée Datsun 1500

Il s’agit d’'une Datsun 14, une Austin Seven
produite sous licence. Durant la Seconde
Guerre mondiale (1939-1945), Nissan pro-
duit surtout du matériel de guerre.

Direction USA en Fairlady
Des ses débuts, la marque DAT a de solides
liens avec les Etats-Unis puisque Hashimoto,
le fondateur, y avait étudié l'ingénierie
mécanique. De plus, une des entreprises qui
fait partie de la DAT est Kubota (oui, oui, le

Kubota qui fabrique encore des s et

autres tracteurs) dont l'ingénieu f est

Datsun Type 17 1938

in DC oin d'avoir la puissance d'un a\il'cioﬁ','? E
ce mignon petit roadster a été produit a 50 unités seulement,
dont une trentaine aurait été transformée en petite
camionnette.

Il a fallu attendre la troisieme génération de la Skyline,
débutée en 1968, avant I'apparition de I'appellation
GT-R. Ici, un modéle 1969.
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un Américain, William R. Gorham. Ce n’est
donc pas un hasard si une bonne partie des
méthodes de travail et des équipements
dont bénéficie la nouvelle Nissan sont amé-
ricains, facilitant ainsi les ventes dans ce
marché fort lucratif.

La premiere voiture a étre distribuée en
terre américaine, sur la cote ouest, est la
toute petite Datsun 1000, dont le moteur de
1 litre (1 000 cc) ne lache pas moins de... 37
chevaux. Datsun propose aussi la Fairlady,
un agréable petit roadster qui plait aux
Américains.

La Skyline

Les années 60 sont bénéfiques pour Datsun
/Nissan qui voit ses ventes augmenter par-
tout dans le monde. Une nouvelle usine
ouvre ses portes a Oppama au Japon en
1962. En 1966, Nissan s’associe avec Prince
Motors, fondée en 1952, ce qui donnera
naissance a une voiture qui marquera plu-
sieurs générations, la Skyline, descendante
directe de la GT-R d’aujourd’hui.

C’est en 1970 que Datsun s’établit vraiment
dans le cceur des Américains avec la fabu-
leuse 240Z. Datsun profite aussi de la crise
du pétrole de 1973, alors que 'Amérique
veut de plus en plus de petites voitures éco-
nomiques. Ca tombe bien pour les Japonais,
Datsun inclus, c’est exactement ce qu'ils
offrent! Pour répondre a la demande tou-
jours grandissante des marchés mondiaux,
Nissan implante des usines au Mexique, en
Australie, en Nouvelle-Zélande, a Taiwan,
en Afrique du Sud et aux Etats-Unis. Dans
ce dernier cas, c’est surtout pour éviter une
taxe de 25 % imposée aux véhicules impor-
tés que Nissan érige une usine a Canton,
Mississippi. Cette usine ouvre ses portes le
27 mai 2003 et est toujours en fonction.

Datsun devient Nissan
Les années 80 sont celles de la consolida-
tion pour Nissan alors que le nombre de
modeéles, d’'usines, d’alliances et de véhicules
vendus a travers le monde est constamment
alahausse. En 1981, le nom Datsun est rem-
placé par Nissan. Jusqu’alors, le nom Nissan
représentait le conglomérat et Datsun sa

division automobile. Sur quelques marchés,
le nom Datsun est conservé jusqu’en 1986.
Le 20 mars 2012, Nissan annonce qu’elle
ressuscite le nom Datsun dans certains pays
en émergence.

Le 8 novembre 1989, Nissan amorce une -

nouvelle aventure en Amérique du Nord,
Infiniti. Il s’agit de la marque de luxe de
Nissan, un peu comme Lexus pour Toyota ou
Acura pour Honda. Les véhicules Infiniti - qui
ironiquement ne sont pas vendus au Japon -
ont souvent leur pendant chez Nissan.

Les années 90 sont difficiles pour Nissan,
aux prises avec une crise économique sur
le marché japonais, des cofits de produc-
tion grimpants et des dettes de plus en plus
préoccupantes. A tel point qu'une alliance
avec un partenaire financier fort n’est plus
une option. Des pourparlers ont lieu avec
Daimler-Chrysler, mais n’aboutissent pas.
C’est plutdt la compagnie frangaise Renault
qui se montre intéressée.

Un certain Carlos Ghosn
Le 27 mars 1999, 'union est consacrée.
LAlliance Renault-Nissan est née et devient
le quatriéme plus important constructeur
au monde. Carlos Ghosn est mandaté pour
diriger Nissan tandis que Louis Schweitzer
continue de s’occuper de Renault. Le 6 mai
2009, Ghosn prend le relais de Schweitzer et
cumule les deux fonctions. Sous la gouver-
nance de Ghosn, Nissan redevient prospére.

Petit coup d’accélérateur jusqu’'en 2016,
alors qu’'une autre marque japonaise,
Mitsubishi, est accusée, comme quelques
autres constructeurs, d’avoir falsifié les
cotes de consommation de certains de ses
véhicules distribués au Japon. Les actions
de Mitsubishi chutent et Nissan, le cceur
sur la main, en profite pour aider la marque
éprouvée... en s’en emparant.

Coup de théatre le 19 novembre 2018, alors
que Carlos Ghosn, considéré comme l'un
des industriels les plus puissants au monde
et surnommé, non sans raison Cost Killer
(tueur de cofits), est emprisonné au Japon.
Ghosn, qui bien entendu clame son inno-
cence, n'a pas encore été accusé, mais déja,

Datsun 280ZX 1981 (version japonaise)

Datsun 510 1972. |l fallait passablement de courage pour
se promener dans une telle voiture au début des années 70,
parmi les immenses Chevrolet, Ford et Chrysler!

Selon I'humble avis du meilleur journaliste automobile
au monde, cette GT-R 1973 est la plus belle jamais
construite. Vous avez le droit de penser le contraire!

Nissan annonce son limogeage alors que
Mitsubishi s’appréterait a en faire autant. De
son coté, Renault n’est pas aussi catégorique,
du moins pour I'instant. Au moment d’écrire
ces lignes, elle vient de nommer un président
par intérim, Thierry Bolloré.

Décidément, le monde de Nissan sera tou-
jours une source infinie de surprises! Restez
des notres, car l'histoire s’écrit chaque jour,
comme dit le sage...

malheur arrive...
Persona non grata,
c'est maintenant lui.

La Nissan Maxima fut un temps une berline tres prisée.

Aujourd'hui, c'est différent...

2: Les amateurs de belles voitures et de belles mécaniques auraient bien aimé que la MID4, un concept doté
d'un moteur central et de quatre roues motrices, soit mise en production. Mais ¢a n'a pas été le cas.
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Carlos Ghosn, celui qui a
sauvé Nissan et par qui le
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Pour 1959 Chevrolet revoit trés peu son modeéle de Corvette, si ce n'est que d’enlever le sogsant surplus de chrome sur la voiture
pour ainsi suivre une tendance plus sportive. Notre exemplaire est de couleur blanche avec intérieur rouge. La carrosserie est unico-
lore alors que bien souvent les alcoves sont de couleur différente. Moteur de 283 pouces cube et manuel a 4 vitesses elle se conduit
guand méme trés bien, mais jamais comme une sportive aujourd’hui. Il faut dire qu’avec une suspension rigide, des freins a tambour

aux 4 roues, aucune servo direction et un habitacle restreint c’est du sport a conduire. Mais la C1 est tellement belle et sexy qu’on lui
pardonne ses petits défauts. Venez voir notre superbe Corvette 1959. Une autre belle trouvaille du Garage Hot Antique.

L
ad
<
Z
Ll
= .
Z| g
LLl| Aol T, ke Sy S T b5
%) GMC pick up 1958 Charger RT 1969 Plymouth Cuda 1971
% Entiérement restaurée En nent restaurée Moteur 340PC
< Condition exceptionnelle Moteur 440PC Transmission automatique au plancher
Beaucoup d’heures investies dans la restauration Vrai RT ( XS29L) Bucket seat avec console
Vous cherchez la voiture de vos réves, passez voir notre inventaire complet
GARAGEHOTANTIQUE.COM 813, RUE ST-GEORGES - ST-JEROME

VOIR INVENTAIRE COMPLET 450.431.1313
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50ESALON AUTO SPORT
DE QUEBEC

au Centre de foires
= de Québec. Voitures

(U classiques, muscles cars,
modifiées, motos, festidrag,
I animation.

Info:
www.autosportquebec.com

Voir p. 54

DU 45F ANNIVERSAIRE
DU VA

au cluooeGolf de
Beloeil. Souper et soirée
dansante.

Info:
514990-9111

Voir p. 2

1

DEFILE DE LA FETE DU
CANADA ET EXPOSITION
a St-Bruno-de-
Montarville. Toutes les
années sont invitées.

Info et inscription:
438 497-9427

WEEKEND DES ANCI-

ENNES DERIMOUSKI 10
EDITION

a la Place wesAnciens
Combattants.

Info: 418 750-0414
418-775-1963

1
DEJFLMER SUR HERBE
au ut'ﬂm“ t.
Voiture d'o@ de 25

ans et plus searement.
Date de pluie: 2
septembre.

Info: 514 745-6278

S

EXPOSITION AU PARC DE
LA VILLE D'HAMPSTEAD
(prés de la rue Lyncroft).
Remis au 12 mai en

cas de pluie. Voitures
d'origine de 25 ans et plus
seulement.

Info: 514 745-6278

E

1

TOURNEE D'ESSAI
DIRECTION DE LAG( D
Cortege a partir de
Longueuil pour les gens de
la r d. Rendez-vous
au ortons de la Place
Longueuil, a 9h00 pour un
départ a 9h30.

Info: 438-497-9427

R L

EXPOSITION D'AUTOS
LEVIS INTERNATIONAL

UVERTURE DE LA

( DISAISON DU VAML

Info:
internationallevisautoshow.com
418 496-7008

6

12¢ EXPOSITION DE
VOITURES ANCIEN

MONT-LAURIER
es Canotlers
sence animation

et marche aux puces de
pieces d'auto.

Info: 819 440-205
819 585-2926

AUTO EXPO
HAWKESKBURY.

Rue Main. Spectacles,
animation et remise de
prix. Beau temps,
mauvais temps.

Info:
info@clubautohaweskbury

8

EXPOSITION DE
VOITURES ANCIENNES
ET CLASSIQUES DE
VALLEYFIELD. Voitures
d'origine et modifiées
bienvenues. Au parc
Delpha-Sauvé sur la rue
Victoria a Salaberry-de-

Valleyfield. 29 8508

au | ajoie a Joliette.
Exn de véhicules
anciens de 25 ans et plus.
Marché aux puces.

Info: 514 943-7500
450 589-7517

7

BELLES DAUTREFOIS

au Centre-Ville de Nicolet.
10$ exposants. Prix de
participation et animation.

Info: 819 293-6960
dg@tourismenicoletyamaska.com

B 2>+ I I <

EXPOSITION DE
VOITURES ANCIENNES
DE BAIE D'URFE

au Parc Fritz Farm.
Voitures d'origine de 25
ans et plus seulement.
Prix et trophées. Aucune
réservation.

Info: 514 745-6278

8-9
ENCAN LORS DE

LEXPOSITION D'AUTOS DE
LEVIS INTERNATIONA O

Info:
internationallevisautoshow.com
418 496-7008

1

au club de golf Le
Mirage, 3737 Ch. Martin,
Terrebonne.

11h: AGA

12h30 : Diner formule
bistro a partir de 158.

Réservation requise au
514990-9111

Voir p. 2

EXPOSITION DE
VOITURES ANCIENNES A
MASCOUCHE au parc du
Grand-Coteau. Remise de
trophées, restauration sur

Info: 5T4990-9111

info@vag.qc.ca

13

EXPOSITION D'AUTOS DE
LEVIS INTERNATIONALE.

Info:
internationallevisautoshow.
com

418 496-7008

EXPOSITION DE
VOITURES ANCIENNES DE
ST-ZOTIQUE.

Venez profiter de la plage!
Animation et remise de
trophées. Remis au 11

aolt en cas de pIui

Info: 514 745-6278
514 824-6278

14-15

FESTIVAL DE LA
GALETTE.

Voitures d'avant 1985.
230, boul Arthur Sauvé
Saint-Eustache (a l'arriére
du complexe aquatique Q

Info: 450 394-4448

18

EXPOSITION DE
VOITURES ANCIENNES
AUX FACTORIES DE
TREMBLANT,

8h-16h (remis au
lendemain en cas de pluie).
Carte c ux de 508 pour
chaqueparticipant (max
40 voitures).

Inscriptions obligatoires:
514 990-9111
info@vag.qc.ca

20E EXPOSITION DU
CLUB VOITURES
ANCIENNES THETFOR
au centre-ville. Inscrip
gratuite, prix en argent,
animation, musique.

)

Info:
autosantiques@live.com

13

RENDEZ-VOUS DES
ANGLAISES,

a partir de 10h00, Parc
Forest, Ste-Marie-Salomé.
Exposition et Remises

de prix.

Info: Info@carvag.org

EXPOSITION DE VOITURE
AMICALE AUTO-FE
de9h a15hau412

St-Michel a St- Mlcl;:‘e

5$ pour participer. 500$
en boursremls sur
place.

Info: 450-454-4502

15

EXPOSITION DE
VOITURES ANCIENNES
DE ST-SAUVEUR.

Prix et trophées. Les
places sont limitées !

Info: www.vaq.qc.ca
514990-9111

EXPOSIT
VOITURE
DE SAIN
Spectacl
trophées
mai en c;

Info: 438

m  0m

EXPOSIT
SUR LHE
a Ville M
T745-627
d'origine
seulemel

CONCO

DE VOIT
DE CHA

d'origine
plus seul
de plus ¢
concours
d'époque
spectacl
Info: 514
www.vaq

. c -

EXPOSIT
VOITURE
DE SAIN
BELOEIL

Infos : 51

EXPOSIT
VOITURE
DE BLAII
stationne
équestre
duPlan
Blainville
au au 22
cas depl

Info: 438


utilisateur
Note
enlever le point

utilisateur
Note
Enlever la virgu;e 

utilisateur
Note
Enlever le .

utilisateur
Note
 Mines et enlever la virgule 

utilisateur
Note
Mettre au sur ligne suivante

utilisateur
Note
place.

utilisateur
Texte surligné 

utilisateur
Note
Ligne suivante
à la place des Anciens Caombattans, 10e édition.

utilisateur
Droite 

utilisateur
Note
enlever exclamation et mettre .

utilisateur
Texte surligné 

utilisateur
Note
en rouge 

utilisateur
Note
Ligne suivant: Info:450 429-8508

utilisateur
Note
enlever point 

utilisateur
Note
.

utilisateur
Note
Place 

utilisateur
Note
seront

utilisateur
Note
Rive-Sud 

utilisateur
Note
cadeau

utilisateur
Note
parc

utilisateur
Note
parc

utilisateur
Note
parc


19

ION DE

S ANCIENNES
[-LAMBERT:
es et remise de
. Remis au 20
as de pluie.

497-9427

ION / DEJEUNER
‘RBE

ont-Royal. 514

8. Voitures

25 ans et plus
t.

15-14

RS D'ELEGANCE
JRES ANCIENNES

Voitures
de 25 ans et
ement. Remise
e 100 trophées,
> de vétements
, zone famille et
S,

990-9111
qc.ca

ION DE
S ANCIENNES
-MATHIEU-DE-

4990-9111

21

ION DE

S ANCIENNES
\VILLE dans le
>ment du Parc
au 1025, Chemin
3ouchard a

. 9h-16h. Remis
septembre en
uie.

401-9537

25 25-26
JOURNEE DE EXPOSITION DU CLUB DE
PROMOTION VOITURES ANCIENNES
au Canadian Tire des DE LA MAURICIE
Promenades St-Bruno au Laviolette
9h-16h. Bienvenue a de Riviéres.

tous, prix de présences et
animation par Rythme FM.

Info: 514 978-2036

Restauration sur place.
Info: (819) 374-96386

EXPOSITION DAUTOS
SPORTS ET ANTIQUE
DE GRAND-MERE

EXPOSITION
DE VOITURES ANCIENNES
DE ST-BERNARD-DE-

29-30

RENDEZ-VOUS DES
BELLES D’ANTAN
de Drummondville

au Parc St-Jean-Baptiste, = LACOLLE. . <

' o . utilitaires, motos et pré
1251, 5¢avenue, Grand- Animation et remise de 2975) Site du ViIIagg
Mere. Orchestre, restaurant = trophées. :

Québécois D'Antan,
Drummondville. Inscription
gratuite par voiture de

2 passagers (autres
passagers: 20$/pers/jou

Info: 1-877-710-0267

et bar, prix de présence,
souvenirs au 250 premiers
exposants. 10$/exposant.

Info: 819 384-1353
819-696-3739

21 26-28

GRANBY INTERNATIONAL
au parc Daniel Johnson.
Exposition et marché

aux puces.

Infos : 450 777-1330

Info: 514 990-9111

EXPOSITION AU PARC
HISTORIQUE DE LA
POINTE-DU-MOULIN DE
LILE-PERROT.

Voitures anciennes de 25
ans et plus d'origine et
modifiées. Remis au 28
juillet en cas de pluie 54—

| E 5-1020
p ppointedumoulin.com

RASSEMBLEMENT EXPOSITION D'AUTOS DE___ EXPOSITION AUTOS ET
DES BELLES DU TEMPS LEVIS INTERNATIONAL MOTOS ANCIENNES ET
DE GASPE . MODIFIEES LA PERADE
s . Info: . o
a la halte routiére de . . . sur le terrain de l'aréna.

. internationallevisautoshow.com . - . z
Gaspé. Animation, musique rétro,

418 496-7008 X , .
prix de présence, marché

aux puces. Remis au
lendemain 25 aodt 2019
en cas de pluie.

Info:418.325.3112
418.286.4558

Info: 418 368-1488

22

FESTIVAL DES COULEURS
A ST-DONAT, VAML,

au parc Desormeaux.
Exposition de voitures
anciennes de 25 ans

et plus.

Info :514-943-7500
450-589-5717

EXPOSITION AU PARC
CENTENNIAL DE
BEACONSFIELD.

288, Boul. Beaconsfield
sur le chemin du Lac.
Voitures d'origine de 25
ans et plus seulement.

Info: Michel Ouellette
514-808-3347

EVENEMENTS

EXPOSITION VOITURES
ANCIENNES CHEZ
CARQUEST Boucherville
au profit de la Fondation
CARQUEST Auto parts.
Voitures originales et
modifiées de 25 ans et
plus. Prix de présence a
tous les exposants. 1670,
rue Eiffel, Boucherville

Info: 514 978-2036

LES MERCREDIS 18H : "CRUISE NIGHT"

LES JEUDIS SOIRS: 17H-21H
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ANNONCEZ-YOUS

DANS LE MAGAZINE DE L' AUTO
ANCIENNE ET SUR LE VAQ.QC.CA !

LUC CHAMPAGNE, DIRECTEUR
MEDIA 514 945-1299

i N o Garsa |
%}3\\&\\ /
s\ DAUTOS JUTRAS me.

450-922-1813 - www.vitresdautosjutras.com

OPTO-RESEAL DENIS VALLEE

285, rue Principale E.,

450293-3221

Farnham 12, rue Principale, Bedford

450 248-7525

Dr Denis Valkée et Dre Josée Lagué, optométristes




STUDEBAKER PRESIDENT
SPEEDSTER 1955

Une autre bonne idée de Raymond Loewy!

GHISLAIN HAMAN, MAGOG, QC
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PAR GILBERT BUREAU ET PHILIPPE BARON | PHOTOS : ANDRE DESCHENES

Fondée en 1852, la compagnie Studebaker fabriquait alors des véhi-
cules hippomobiles dont plusieurs furent utilisés durant la Guerre
civile américaine. On y produit ensuite des voitures électriques,
mais, en 1904, la premiére automobile a pétrole sort des usines
Studebaker. Tout au long des années 191!50, les Studebaker
produisaient d’excellentes voitures dont laualité et la durabilité
étaient légendaires. Toujours a I'avant-garde du progres, quelques
modeles hors du commun firent école tout au long de sa longue
existence jusqu'en 1966. Mentionnons ici les modeles Big-Six des
années vingt, le tres classique President roadster de 1931-32, le
Land Cruiser de 1935, le Champion de 1939-40, le « Bullet Nose » de
1950-51 et finalement les tres belles Studebaker des années 1953-
55 dessinées par Raymond Loewy ainsi que la légendaire Avanti.

La Studebaker 1955 est donc la derniére année de la génération
Loewy instaurée en 1953. Ce sont sensiblement les mémes lignes
européennes surbaissées qui ne laissent personne indifférent. La
version coupé qui est la plus remarquablement dessinée est sans
aucun doute une des plus belles automobiles de I'époque (seules
les Kaiser Dragon et Manhattan pourraient, elles aussi, mériter ce
compliment, mais cela est une autre histoire).

La Studebaker 1955 est dotée d’'une calandre plus massive et de
moulures latérales chromées. Pour le reste, c’est pratiquement le
méme chassis et le méme empattement.

ANNEES '50

On offre trois grandes séries

CHAMPION Série G6 (6 cylindres)

Disponible en dix types de carrosseries
« Custom : sedan 4 portes, sedan 2 portes. Prix moyen : 1 750 $.

» DeLuxe : sedan 4 portes, sedan 2 portes, coupé 2 portes, Conestoga
Familiale. Prix moyen: 1950 $

 Regal : sedan 4 portes, coupé 2 portes, coupé hardtop, Conestoga
Familiale. Prix moyen : 2 100 $

COMMANDER Série 16 G8 (V8)

Dis ible en dix types de carrosseries

Anoter que le V8 de 3,674 litres développant 140 CV 2 4500 tr/mn.
Est remplacé au milieu de 'année par un V8 plus performant de
4,246 litres développant 162 CV a 4500 tr/mn.

« Custom : sedan 4 portes, sedan 2 portes. Prix moyen : 1 945 $

» DeLuxe : sedan 4 portes, sedan 2 portes, coupé 2 portes, Conestoga
Familiale. Prix moyen : 2 150 $.

 Regal : sedan 4 portes, coupé 2 portes, coupé hardtop, Conestoga
Familiale. Prix moyen : 2 450 $

PRESIDENT Série 6H (V8)

Disponible en cinq types de carrosseries

Les modeles President sont basés sur le style des Champion ou des
Commander. Une finition de peinture tricolore les caractérise des
janvier 1955. Les planches de bord des trois séries sont identiques
sauf en ce qui concerne le modéle Speedster hardtop qui a le sien
propre ainsi que les plus importantes options : direction et freins
assistés, clignotants, pneus a flancs blancs, radio Stratoline 8 tubes
aboutons présélecteurs, moulure chromée sur les ailes, déflecteurs,
embouts d’échappement, rétroviseur extérieur, enjoliveurs de roues
a rayon, protecteurs de pare-chocs avec phares anti-bro d, et
feux de recul. Le Speedster Hardtop est sans contredit I dele
le plus flamboyant de cette série! C'est aussi un des plus rares et
recherchés par les collectionneurs de la marque.

Le President State Sedan remplace le Land Cruiser. En début d’an-
née, le moteur V8 de b litres développe 175 CV a 4500 tr/mn.
Puis 185 CV en milieuoannée.

« DeLuxe : sedan 4 portes, sedan 2 portes. Prix moyen : 2 700 $.

« State : sedan 4 portes, sedan 2 portes, coupé hardtop, Speedster
hardtop. Prix moyen : 2 780 $.

La PRODUCTION TOTALE de la firme Studebaker
en 1955 est de 112 723 unités
(13¢rang des constructeurs nord-américains).
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Le haut de gamme est assuré par la série
President, une désignation qui fait son retour
aprées une absence de treize années.

Le point de vue de Philippe Baron

Le 22 juin 1954, les constructeurs indépendants Packard et
Studebaker, tous deux dans le rouge, fusionnent pour créer la
Studebaker-Packard Corporation.

Bien qu’optimiste, James Nance, I'ancien directeur de la Packard
Motor Corporation, maintenant a la téte du nouveau groupe, doit
cependant se résoudre dans I'immédiat a faire des économies.
Pour éviter le « réoutillage » complet pour de nouveaux modeles,
I'entreprise opte pour un remaquillage des lignes des Studebaker
génération 1953-1954. Pour cette opération, James Nance décide
de se passer des services du bureau de style de Raymond Loewy,
le styliste d’origine frangaise installé aux Etats-Unis, avec lequel
Studebaker collabore depuis 1936. Les Studebaker de I'année pré-
cédente, dessinées par le talentueux Robert Bourke, assistant de
Raymond Loewy, sont alors relookées par Vince Gardner.

Ainsi, pour 1955, sont présentés les modeles Champion et
Commander. Le haut de gamme est assuré par la série President,
une désignation qui fait son retour aprés une absence de treize
années. De toutes ses déclinaisons, la plus étonnante est la version
« Speedster ». Ce luxueux coupé hard-top est muni de toutes les
options que comporte le catalogue maison. La sellerie se drape
d'un cuir épais. La planche de bord, en aluminium brossé, est
ornée de cadrans Steward-Warner, dont un compte-tours gradué
jusqu’a 6 000 tr/mn. Equipée d'un V8 de 185 cv, la voiture ne sera
présentée dans cette configuration que pour 'année 1955. La pro-
duction est limitée a 2 215 unités, dont 79 exemplaires peints en
noir et blanc.

Ces President Speedster comptent sans doute parmi les plus belles
voitures sportives produites par la firme Studebaker.

Leur valeur se situe autour de 35 000 $ US.
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MA BELLE HISTOIRE

C'est vers I'age de 20 ans que
j'ai attrapé le virus de la voiture
ancienne, et j'en suis tres heu-
reux, car cette belle passion ne
m’a jamais laché!

Ghislain Haman

C'est une «maladie » que je

souhaite a quiconque a le goUt
des voitures qui ont marqué leur époque.

II'y a plusieurs années, javais remarqué une Studebaker Speeds-
ter1955 au grand rassemblement de Stowe, au Vermont. Comme
elle n'était pas a vendre, j'ai décidé de chercher ailleurs et c'est
ainsi que j'ai découvert celle que vous pouvez admirer ici. Lors de
son acquisition en Californie, elle était en assez bon état, mais j'ai
quand méme décidé de lui faire subir une restauration compléte. La
plupart des pieces furent achetées aux Etats-Unis, car on y trouve
de nombreux fournisseurs spécialisés pour toutes les marques
d'automobiles.

Ayant travaillé pendant plusieurs années chez « Démarreurs de I'Es-
trie », je peux vous dire qu'il serait assez inusité que cette Studebaker
développe des problemes d'allumage! Au fil des ans, jai aussi eu
le bonheur de posséder les autos suivantes : Ford Victoria 1956,
Oakland coupé 1928, Chevrolet HT 1964, Chevelle 1968, Ford rétrac-
table 1958, Lincoln 1972, Chevrolet 1934, Chevrolet HT 1952 et un
Chrysler Le Baron décapotable 1994. C'est donc dire que mes go(ts
sont hétéroclites!

D'aprés mon humble expérience, a moins que vous ne possédiez
toutes les compétences requises, je vous conseille fortement d'ache-
ter une voiture déja ou partiellement restaurée, car les colts de re.
en état peuvent rapidement dépasser vos prévisions budgétaire

N'hésitez pas a sortir des sentiers battus et a regarder du cété des
« belles marques orphelines » : vous aurez la satisfaction de possé-
der une voiture différente et de qualité parfois supérieure a celle des
grandes marques connues.

Allez au bout de vos réves les plus fous et vivez pleinement votre
passion pendant que vous étes en bonne santé!

Bonne route et au plaisir de vous rencontrer lors de la prochaine
belle saison!

-'_PHEEIDENT
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ANNEES '50

FICHE TECHNIQUE |

STUDEBAKER PRESIDENT SPEEDSTER 1955

Caractéristiques générales

Marque Studebaker
Année 1955
Modele President Speedster Série 6H
Dimensions
Type de carrosserie Coupé Hardtop 2 portes/5 passagers
Empattement 102.5"/3 060 mm
Longueur hors-tout 206.2"/5 238 mm
Largeur 71.3"/1 811 mm
Hauteur 55.5"/1 410 mm
Voie Avant: 56.7"/1 440 mm
Arriere: 55.7"/1 415 mm
Réservoir 68.1 L/18 USG /14.9 G. Imp.
Poids 33001b/1497 kg
Moteur
Type V8, soupapes et téte
Cylindrée 259pc/43L
Alésage 3.5625"/90.4 mm
Course 3.25"/ 82.
Carburateur Carter WCFB 4 a
Compression
Puissance. 185cva4 500 tr/m
Couple 2501b/p a3 000 tr/mm
Transmission
Type Automatique Te 727

Nombre de rapports

Av /1 Ar

Rapport de Pont

392:1

Suspension
Avant

Arriere

triangles superposés, ressorts a boudin
Pont rigide, ressorts a lames

Amortisseurs

hydrauliques

Direction

Freins
Avant

vis et galet, avec assistancee

tambours 11"/279.4 mm

Arriére

tambours 10"/254 mm

Action

hydraulique, avec assistance

CLUBS STUDEBAKER

www.studebakerdriversclub.com/index.asp
www.studebakerclubs.com
www.theantiquestudebakerclub.com
studebakermuseum.org/about/affiliated-clubs
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PLYMOUTH VALIANT

SIGNET 1966

ELDEGE LANDRY, RIMOUSKI, QC

Premiére génération (1960-1962)

La premiére génération du modele Valiant fut présentée a Londres
en 1959 al'occasion du « International Motor Show ». Dessinée par
Virgil Exner, cette voiture légere et de taille compacte offre tout le
confort dont a besoin la famille moyenne.

Dotée de 4 portes (excepté le modele 1961-1962, qui n’en possédera
que 2), d’'un assez bon design et d’'aménagements intérieurs sophis-
tiqués, la Valiant est vue comme la voiture de la décennie. Du point
de vue technique, la Valiant est tractée par un moteur LG incliné 616.

Jusqu'ala Seconde Guerre mondiale, ’Amérique automobile était uneile
bien isolée ol régnaient en maitres absolus les constructeurs d'ici, gui-
dés par une philosophie dictée par un territoire aussi vide qu'immense.
L'automobile américaine était forgée al'image d'une Amérique que'on
pouvait résumer d’apres une seule caractéristique : I'abondance.

Lincursion de la voiture européenne en terre dAmérique s’est donc
faite au retour des G.I., qui rapportaient un concept automobile taillé
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a la mesure de 'Europe, de ses villes et de ses routes centenaires,
un concept qui reniait’'abondance et favorisait 'économie d’espace
et d’énergie.

Si les petits roadsters anglais ont incité General Motors a donner
naissance a la Corvette, c’est la minimaliste Volkswagen qui a fini par
forcer les constructeurs américains a revoir leurs plans d’affaires.

C’est ainsi qu’'en 1960, General Motors a dévoilé la Chevrolet
Corvair, copiée sur le principe de la Volkswagen, et que Ford a lancé
sa premiére « compacte », la Falcon, et Chrysler la Valiant. Ces nou-
veautés ne présentaient pas des dimensions aussi réduites que leurs
homologues européennes, mais dans le contexte de la voiture amé-
ricaine de I'époque, la transformation était presque révolutionnaire.

La Valiant a été congue par Virgil Exner, styliste en chef de Chrysler.
Il s’agissait de la premiére voiture a structure monocoque depuis
la révolutionnaire Chrysler Airflow des années 30. A ses débuts,
la Valiant constituait une marque a part entiere, comme DeSoto et



@ ALAIN RAYMOND | PHOTOS : GILBERT LAGACE
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. La Valiant est

vue comme LA
{ voiture de la
décennie

Imperial. La nouvelle venue était assemblée dans les usines Dodge et
vendue par les concessionnaires Plymouth. Le succes a été immédiat
malgré (ou a cause) des lignes pour le moins différentes, surtout a
'arriére ou le coffre épousait la forme d’'un pneu de secours. Cette
année-la, 194 292 Valiant sont sorties des chaines de montage.

Deuxiéme génération (1963-1966)
La deuxieme génération de Valiant est assez différente de la pre-
miére. Légerement plus petite, elle est bien accueillie par le public.
Les ventes se feront plus nombreuses en 1963. Le modéle est dispo-
nible en différentes versions : 2 ou 4 portes, moteur LG incliné 616
ou le V8 (en option).

Dés I'année suivante, la Valiant a été intégrée a la famille Plymouth.
Elle a méme gagné une sceur chez Dodge, la Lancer. En 1962, une
nouvelle livrée plus luxueuse a fait son apparition aux cotés des
Valiant V-100 et V-200. Il s’agissait de la Signet, un nom qui, malheu-
reusement, a été souillé une vingtaine d’années plus tard par Lada.

Une toute nouvelle Valiant est arrivée en 1963, habillée d’'une robe
plus conventionnelle et tres élégante, mais Chrysler n’a pas résisté ala
tentation d’ajouter quelques centimétres aux dimensions de sa com-
pacte. En outre, la Valiant pouvait étre commandée pour la premiére
fois avec toit rétractable. La grande nouveauté de 1964 consistait
en un nouveau modele, un coupé sport monté sur les dessous d’'une
Valiant et baptisé Barracuda.

En 1965, la Valiant se déclinait en modéles V-100, V-200, Signet et
Barracuda. Avec les années, la gamme Plymouth Valiant s’est bonifiée
et comptait des berlines, des coupés, des familiales et une décapo-
table. Le moteur de base pour les V-100 et V-200 était un six cylindres
en ligne de 170 pouces cubes (2,8 L) de 101 chevaux. Surnommé le
Slant Six, le moteur était incliné a 30 degrés pour baisser le centre de
gravité et autoriser un capot plus bas. Robuste a souhait, le Slant Six a

connu une carriere remarquable tant dans le domaine de 'automobile
que dans les applications industrielles.

La Barracuda a aussi eu droit a un Slant Six mais de 225 pouces
cubes (3,7 L). Quant a la Signet, elle était propulsée par un tout nou-
veau V8 de 273 pouces cubes (4,5 L) a carburateur double corps de
180 chevaux. Lorsqu'’il a été coiffé d’'un quatre corps et doté d'un
taux de compression plus viril, ce méme moteur a pris le nom de
Commando 273 et générait pas moins de 235 chevaux.

Troisieme génération (1967-1973)
La nouvelle génération est complétement distincte des deux pre-
mieres. En effet, le design a été completement redessiné. Le moteur V8
est amélioré. La Valiant rejette également moins d’émissions, en
conformité avec les récentes lois de protection de 'environnement.

La Valiant a poursuivi sa carriére et bénéficié en 1967 d’'un nouveau
look. Elle s’est éclipsée en 1976 pour céder la place a ses descen-
dantes, les Plymouth Duster et Scamp. La méme année sont arrivées
les Plymouth Volare et Dodge Aspen, de facture beaucoup plus
moderne. Mais ces voitures n’ont jamais réussi a faire oublier les
vaillantes Valiant.
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En 1964, chez Plymouth, la marque populaire de la Chrysler
Corporation, I'entrée de gamme était assurée par la Valiant 100. Née
en 1960, la Valiant était la premiére voiture compacte de la corporation,
et aussi la compétitrice des Ford Falcon et Chevrolet Corvair. Ml par
un moteur de 6 cylindres de 1'ﬂe dernier ne dévelopnait que 101
chevaux a 4400 tours/min. Unauue 6 cylindres de 22 Q ait offert
en option, de méme qu’une motorisation plus généreusea s cylindres
enVde 27!isponible a partir du ler janvier 1964 seulement. Un
carburateuroedx corps abreuvait cette derniére motorisation afin de

produire un total de 180 chevaux (contre 145 pour le 6 cylindres 22@

Les Valiant 1964 offraient également un style différent par rapport au
millésime précédent, entre autres, au niveau de la calandre horizontale
et des feux arriére en position verticale. On trouvait, en équipement de
série, I'intérieur en vinyle, le systeme de chauffage dégivrant ainsi que
les clignotants et une lampe d’accueil dans I'habitacle.

En version 200, en plus des équipements offerts sur le modéle de
niveau 100, 'acheteur obtenait une finition intérieure de qualité
supérieure ainsi que des indicateurs spéciaux et des enjoliveurs
de roues. Les dimensions demeuraient inchangées puisque la
Valiant 200 utilisait le méme chassis d’'un empattement de 106
pouces et mesurait 188,2 pouces. La largeur atteignait maintenant
70,1 pouces pour une hauteur de 53,4.

Laversion supérieure, dénommée Valiant Signet, offrait encore plus
de confort que les 100 et 200 avec ses siéges baquets rembourrés
a l'avant et était esthétiquement plus avantageuse avec des mou-
lures extérieures propres a cette version. Des logos « Signet » se
trouvaient sur les deux ailes avant.

S’appuyant sur le succes des ventes record en 1963, 1a Valiant de 1964
subit des modifications stylistiques et présente une motorisation plus
économique, plus fiable et d'une performance améliorée. La Valiant de
1964 arbore un avant redessiné ainsi qu'une nouvelle calandre avec
barres horizontales. Un médaillon « Valiant » a été placé au centre
de la calandre ot les barres forment un plan incliné. Des feux arriere
verticaux remplacent les horizontaux des modéles précédents. Les
baguettes de décoration arriere incluent le logo « Valiant ».

La Valiant fut une voiture extrémement populaire au Canada et aux
Etats-Unis. Elle fut également exportée avec beaucoup de succes. Au
milieu de 1964, Chrysler offre un nouveau moteur V-8 en option sur
les Valiant. Il s’agit alors d’'un moteur compact qui subsista jusqu’en
2002 sous des formes et composantes améliorées.

Au printemps 1964, Plymouth lanca la célébre Valiant Barracuda. Il
est a noter que ce n'est qu’a partir de 1965 que la Barracuda devint
un modéle a part entiére distinct de la Valiant, et ce pour la seule et
unique raison qu'il était plus facile de vendre cette version sportive
sans rappeler aux acheteurs ses modestes origines.

Il s’agissait tout de méme d’une voiture bien loin des Valiant dont elle
étaitissue, car bien qu’utilisant sa partie avant, la nouvelle venue pré-
sentait une calandre, une ligne de toit, un coffre et une lunette arriere
uniques. La Barracuda offrait également un intérieur spécifique, ainsi
que des sieges baquets et des enjoliveurs spécifiques a ce modeéle.
Lorsque la banquette arriére était rabattue, le propriétaire gagnait en
espace de chargement du coffre et disposait d’'une longueur d'un peu
plus de deux metres entre le dossier avant et I'extrémité du coffre.
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Quatriéeme génération (1973-1976)

La derniere génération est bien différente de ses sceurs. La Valiant
est alourdie, le moteur renforcé et son aspect est totalement
renouvelé. Les commandes sont nouvelles et assez modernes pour
I'époque.

Sa carriere a la télévision.

On retrouve cette voiture en rouge orangé dans le téléfilm Duel, de
Steven Spielberg, sorti en 1971, conduite par le personnage princi-
pal, David MANN (joué par Dennis Weaver).

La Valiant a été congue par
Virgil Exner, styliste en chef
de Chrysler. Il s'agissait de la
premiére voiture a structure
monocoque depuis la

révolutionnaire Chrysler
Airflow des années 30.
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MA BELLE HISTOIRE

En 1969 alors que j'étais encore
étudiant et que je louais une
chambre a Rimouski, je fis
deux rencontres simultanées
qui allaient marquer ma vie :
ma future épouse et la Valiant

-

Eldege Landry

gue vous pouvez admirer ici! La
jeune fille travaillait dans un magasin situé tout pres du garage qui
abritait la Valiant. J'étais tres intéressé par les DEUX : la fille et la voi-
ture... et c'est la jolie fille que je réussis a gagner a ma cause! Quant
a l'auto, je dus attendre 37 longues années avant que la famille
consente enfin a me la vendre, a condition que je ne la modifie pas
et que j'en prenne un soin jaloux.

C'est donc en I'an 2000 que je pus prendre possession de I'auto qui,
malgré son excellente condition d'origine, commengait a afficher
des ans, le trés réparable outrage. Etant moi-méme professeur de
mécanique, j'ai décidé de créer un projet collectif de restauration
avec mes éleves. Cette Valiant fut trées méticuleusement restaurée,
et ce, a 100 %... Aucun détail ne fut oublié, car a la fin elle était plus
belle qu'a I'état neuf! J'en profite ici pour remercier tout particuliere-
ment, le groupe d'étudiants qui se sont occupés de la remise en état
de la carrosserie et de la peinture : ils ont fait un travail professionnel
digne de mention.

Plus de 1000 heures ont été investies dans ce grand ceuvre qui
meérite d'étre apprécié par ceux et celles qui aiment les beaux objets
sur quatre roues!

Quelques mois plus tard, je décidai de présenter la Valiant au Salon
de I'Auto Sport de Québec. Quelle ne fut pas ma surprise de me voir
remettre le 1¢ prix de la restauration ainsi que le trophée spécial
américain « Summit Restoration of America. »!

Je possede également une Corvette 1978

} mythique'!

Vous aimeriez posséder une belle auto
ancienne ? Réfléchissez bien AVANT d'en acheter une ! Sivous avez
les talents requis pour la restaurer, laissez-vous tenter par un beau
projet. Par contre, si vous n'arrivez pas a planter un clou droit, optez
pour un véhicule déja restauré ou en tres bon état, car les colts de
remise en état d'une auto de collection sont de plus en plus élevés.

Quoi que vous décidiez : procurez-vous la belle de vos réves et vous
constaterez que le bonheur est a portée de main... sur le volant !

Au plaisir de vous voir en saison estivale !

—

PLYMOUTH VALIANT SIGNET 1966

Caractéristiques générales
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Marque Plymouth Valiant
Année 1966
Modele Signet BV1- P
Dimensions
Type de carrosserie Coupé 2 portes hardtop
Empattement 106"/2 692 mm
Longueur hors-tout 188.3"/4 783 mm
Largeur 70.2" /1783 mm
Voie. Avant: 55.9"/1 420 mm
Arriére: 55.6"/1 412 mm
Réservoir 68 L/14.9 G.Imp. /18
Poids 28421b/1 28‘@
Moteur
Type L6, soupapes en téte, incliné a 30 o
Cylindrée 225pc/3.7L
Alésage 3.4"/86.36 mm
Course 4.125"/104.7
Carburateur. Holley Qf
Compression —_—
Puissance. 145 cva4 000 tr/m
Couple 2151b/pa 2400 tr/m
Transmission
Type Automatique TorqueFlite

Nombre de rapports.

3

Rapport de Pont

1-2.45:1|2-1.45:1 | 3- 1:1 | R- 2.2
2.93:1

Suspension
Avant

Arriére

Triangles superposés, barres de torsion

Pontrigide, ressorts a lames

Amortisseurs

Hydrauliques

Direction

Freins
Avant

Vis et Galet, sans assistance

Tambours 9"/228.6

Arriére

Tambours 9"/228.6

Action

Options

Hydraulique, sans assistance

Demi-toitvVinyle, siéges baquets avec console,suspension Service Intense (Heavy-Duty)

Freins
0-100 km/h

12.1 secondes

V4 de mille

Vitesse maximale

18.3 secondes a 74 m/h - 119 km/h
102 m/h - 164 km/h

JINDINHOIL IHOIS [

en excellent état, mais ma vraie voit
de réve est la Charger Daytona 1@
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CHEVROLET IMPALA

DECAPOTABLE 1970

Fiable et puissante, munie d'un moteur de 400pc Turbo Fire

DENIS DROLET, QUEBEC, QC
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Cette voiture-concept mettait en évidence le style Hard Top. Clare
Mackchan de I'équipe de styliste, ainsi que certains membres de
I'équipe de la division Pontiac ont établi la base du prototype pour
juin 1958. Le premier prototype de cette Chevrolet fut présenté au
vice-président Harly Earl en octobre, de la méme année.

C’est en 1958 dans le cadre du 50° anniversaire de GM qui faisait la
promotion de toutes ses marques, que I'Impala fut présenté comme
produit haut de gamme, au méme niveau que Cadillac Eldorado Séville,
Buick Roadmaster Riviera, Oldsmobile Holiday 88, Pontiac Bonneville
Catalina et la Chevrolet Bel-Air Impala.

Cette Chevrolet Impala introduite sur le marché américain en 1958,
comme la voiture d’'une gamme supérieure de la Bel-Air, et de luxe
qui pouvait étre a la portée de la classe moyenne. Au Québec, I'Impala
représente une voiture de prestige qui a été pendant longtemps et
encore de nosjours la fierté de tous ceux qui possedent une automobile
ancienne. Comme plusieurs modeéles construits par Chevrolet vers le
milieu du siecle dernier, la Chevrolet Impala est fortement inspirée par
lalégendaire Corvette. Elle retient de ce prestigieux prédécesseur son
aspect sportif, en dépit de son absence de ressemblance avec celui-ci
sur le plan du design. La premiére génération d'Impala (produite entre
1958 et 1972) a été introduite comme un coupé et une décapotable.
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Limpala de base est restée le véhicule phare
de Chevrolet, jusqu’a la fin des années 70,
notamment grace a l'introduction d'un modele
beaucoup plus massif en 1971.

Au Québec, I'lmpala représente une voiture
de prestige qui a été pendant longtemps et
encore de nos jours la fierté de tous ceux qui
possédent une automobile ancienne.

Il s’agissait d’'une version haut de gamme des Chevrolet Bel Air trés
populaires dans ces années-la. Les six lumiéres arriere (une nou-
veauté a cette époque) et le style classique de ce véhicule lui ont
permis de se hisser rapidement au sommet des ventes de Chevrolet,
puis des ventes automobiles en général (entre 1960 et 1970). Une
version 4 portes (berline) a succédé au premier modéle en 1959. Un
modele plus sophistiqué a par la suite été introduit sur le marché
comme I'Impala Caprice en 1965. Cette transformation ajoutait une
finition nettement plus soignée et supérieure a I'ensemble des voi-
tures de cette classe. Ce modeéle optionnel au début fut offert sur le
marché 'année suivante dans la catégorie de voiture haut de gamme,
sous le nom de Chevrolet Caprice.

Toutefois, I'Impala de base est restée le véhicule phare de Chevrolet,
jusqu’a la fin des années 70, notamment grace a l'introduction d’'un
modeéle beaucoup plus massif en 1971. La SS (pour Super Sport) en
constitue un exemple parfait. La version de 1961 se distingue tout
particuliérement a ce chapitre grace a son moteur de série de 5,7
litres, capable de produire un minimum de 305 chevaux (340 et 350
chevaux en option). Toute cette puissance était accompagnée de jantes
spéciales et d'une suspension haute performance. Dans les années sui-
vantes, le modéle SS de base ne se différenciait plus que sur le plan
esthétique, méme si toutes ses options sport restaient disponibles.

Limpala 1970 fait partie de la 5¢ génération (1965-1970. Peu de
modifications furent apportées et elle représentait davantage la
voiture conventionnelle.

Le pare-chocs sous la calandre a remplacé celui enveloppant de I'Im-
pala 1969, de nouvelles lumiéres triples verticales a 'arriere ont fait
leurs apparitions. En équipement standard on retrouvait des pneus en
fibre de verre montés sur jante de roue de 15 pouces, de méme qu’'un
moteur standard sur la plupart de modeles. Le moteur 6 cylindres
250 pc était offert seulement sur 'lmpala 1970, 4 portes berline ainsi
que pour cette année-la sur la Biscayne et la Bel-Air quatre porte
berline. En option incluantla V8 350 pc, un nouveau V8 400 pc Turbo
Fire pas confondre avec le moteur Chevrolet V8 402 Turbo Jet
gros—oroc), était aussi offert cette an-:’-:‘il pour la Chevelle et la

Monte Carlo. La manette d’embrayage olonne était en équipe-
ment standard comme les années précédentes. Cependant la manette
a 4 vitesses au plancher (Hurst shifter) fut discontinuée de la liste
des options. De plus, I'embrayage @ matique 2 vitesses Powerglide
était disponible seulement sur lesTmodel ipés d’'un moteur 6
cylindres de 250 pc. Quant a I'embrayage atique a 3 vitesses
350 Turbo Hydromatic, elle était disponible sur tous les moteurs V8.
Les freins a di @ étaient standard sur I'mpala Custom Coupe et
optionnels su les autres modéles.

Les siéges baquets et la console au centre de ceux-ci ainsi que la SS
n’étaient plus disponibles pour I'année 1970. LImpala 1970 futl'une
des trois versions décapotables produites par la GM cette année-la.
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Caractéristiques générales

Chevrolet

1970

Marque

Année

Modéle Impala Série 16400

Dimensions

Type de carrosserie Décapotable #16467

Empattement 119"/3 022 mm

Longueur hors-tout 216"/5 486 mm

Hauteur 54.6"/1 387 mm

Voie. Avant: 63.4"/1 610
Arriere: 63.4"/1 610 mm

Réservoir 94.6 L/20.8 G.Imp. /25 USG

Poids 40321b/1829kg

Moteur

Type V8, soupapes en téte

Cylindrée 400 pc/6 573 cm3

Alésage 4.125: /104.7 mm

Course 3.75"/95.

Carburateur. Rochester 4 Q 3

Compression -

Puissance 265cva4400tr/m

Couple 400 1b/p a 2400 tr/m

Transmission

Type

Nombre de rapport

automatique Turbo Hydramatic THM-350
3

1-252:1]2-1.52:1|3-1:1|R-193:1

Rapport de Pont

256:1

Suspension

Avant triangles superposés, ressorts a boudin
Arriére pont rigide, ressorts a boudin
Amortisseurs hydrauliques
Direction a billes, avec assistance
Freins

Avant disques
Arriére tambours
Action hydraulique, avec assistance
Performances

0-100 km/h 10 secondes
Y4 de mille 17 secondes a 83 m/h - 133 km/h

Vitesse maximale

114 m/h - 184 km/h

DEPUIS

1967

ACHAT DE PRODUITS NEUFS OU A FAIRE REBATIR
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ANNEES '70 | LA CHEVROLET IMPALA DECAPOTABLE 1970

MA BELLE HISTOIRE

Je cherchais depuis quelques
années une décapotable des
années 1970 carrossable et a la
fois en bonne condition de restau-
ration, afin de la rendre parfaite.

Denis Drolet

Apres avoir consulté différents
magazines spécialisés et des recherches sur les terrains d'expo-
sition de voitures anciennes, 4 a 5 ans plus tard, soit en I'an 2000,
quelle ne fut pas ma surprise de découvrir que I'auto de mes réves
était presque dans ma cour! En effet, a 10 km de chez moi, au vil-
lage Huron, j'ai découvert cette beauté qui répondait a mes attentes.
Elle était alors la propriété d'un dénommé Gros Louis avec qui jai
négocié I'achat. En bonne condition et fiable, la premiére année, j'ai
parcouru la majorité des expositions, accompagné de ma conjointe
Lise, et aucun pépin n'est survenu. Comme j'avais toujours l'intention
de l'avoir parfaite, je me suis mis a la recherche de pieces neuves
que j'ai trouvées aux E.-U. et les chromes furent faits au Québec. J'ai
complété la restauration avec un professionnel, et un an plus tard
elle reprenait la route.

Depuis ce temps, je parcours les expositions au Québec.

autoline.ca

DISTRIBUTEUR
AUTORISE:

Distribution Uniplus Inc,

4013, Boul. Robert,
Montréal, Qc, H1Z 4H6
1877 493-0303
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HAMPSTEAD

vwwhampstead.qc.ca

EXPOSITION DE VOITURES ANCIENNES

«
De10ha16h30

au magnifique parc de Hampstead

(30 Lyncroft Park, Hampstead, H3X 3E5).

En cas de pluie, cette activité est remise au 12 mai.

RENSEIGNEMENTS |, VEHICULES NON MODIFIES 25 ANS

Chandra Devenyi ET PLUS SEULEMENT
514 369-8200
lext:8296] | » APPORTEZ VOTRE PIQUE-NIQUE
: » NOMBREUX PRIX ET TROPHEES
ou Gilbert Bureau

514 745-6278 » ACTIVITES POUR TOUS LES GOUTS

ENE S 8. Y -

EXPOSEZ VOTRE VOITURE - PRE 1975

29 ET 30 JUIN 2019

1877 710-0267 villagequebecois.com/exposition-voitures-anciennes
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CHRYSLER CORDOBA 1980

REMI ALLIE, ST-CYRILLE-DE-WENDOVER, QC

ordoba était la premiere entrée

de Chrysler sur le marché du luxe

personnalisé. Vendue sur le marché
nord-américain de 1975 a 1983, la Cordoba a
bien plu aux amateurs de belles voitures, avec
son appellation exotique et cette sensation de
luxe a un prix trés abordab@lle était construite
sur une plate-forme B qui est devenue I'un des
rares succes indiscutables de Chrysler durant
les années 70. Au cours de ses premiéres années
de production, la demande pour cette voiture
a, en réalité, dépassé sensiblement le nombre
d'unités vendues. Ainsi, plus de la moitié de
la production de Chrysler a cette époque était
composée de modeles Cordoba'!
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Avec ce modeéle, Chrysler proposait de nombreux moteurs V-8,
y compris celui équipé d'un carburateur standard 318/2 bbl et
I'autre avec un carburateur optionnel 360/2bbl, un échappement
simple 400-4V ou un échappement double 400ci 4 bbl. La suspen-
sion est dotée de barres de torsion longitudinales a 'avant et offre
une maniabilité étonnante. La Cordoba 1976 est équipée d'un volant
attrayant et sportif a trois branches et d'un tableau de bord trés
classique. Construit sur un empattement de 115 pouces, la Cordoba
a une longueur totale de 215,3 pouces, une hauteur de 52,6 pouces
et une largeur totale de 77,1 pouces.

Pour I'année modele 1977, Cordoba a été reconnue comme une
voiture sophistiquée qui se comportait admirablement bien
sur la route ! Elle a recu un nouveau groupe motopropulseur :
moteur 400 cc 8 cylindres avec un carbu Tajet a quatre
res d’une pui chevaux, une toute nouvelle trans-

on automatique a 4 vitesses, uemble de pneus avec jantes
de 15" P225/70R/15 WW ainsi que—autres petites touches spé-
ciales telles que la radio AM/FM avec 4 haut-parleurs, des sieges en
cuir véritable, des glaces et des banquettes a commande électrique,
des essuie-glaces intermittents, la climatisation et des bavettes de
garde-boue. Le style de ce modele est demeuré le méme pendant
trois ans, malgré quelques modifications mineures au niveau de la
carrosserie et de 'aménagement intérieur.

ATl’automne 1979, la Cordoba a été révisée complétement. Elle
empruntait maintenant la plate-forme de la Chrysler Le Baron. Le
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PAR ALAIN GUILBEAULT | PHOTOS : ANDRE DESCHENES

A l'automne 1979, la Cordoba a
été révisée complétement.
Elle empruntait maintenant la
plate-forme de la Chrysler
Le Baron. Le moteur, plus petit,
était un 6 cylindres de 3,7 litres
extrémement fiable.

moteur, plus petit, était un 6 cylindreg 3,7 litres
extrémement fiable, mais pas assez p ant pour

étre installé sur le coupé de luxe qu’on équipa alors
d’'un V8 de 5,2 litres ou de 5,9 litres. Avec la crise
énergétique de 1979, les ventes de la Cordoba chu-
térent drastiquement et ce fut, hélas, le début de la fin
pour cette jolie voiture intermédiaire dont la popu-
larité inquiéta sérieusement ses rivaux Ford et GM.

Avec une caisse moins volumineuse pour I'année
modele 1980, la Cordoba partageait 'empattement
plus court de la LeBaron et de la Dodge Mirada. La
deuxiéme génération de Cordoba, restylée, n'a pas
attiré le public autant qu’elle le fit avec sa premiére
génération et ses ventes n’ont pas été couronnées de
succes. En conséquence, la Cordoba a malheureuse-
ment été éliminée en 1983.

Sivous avez de la chance de posséder une Cordoba,
vous étes privilégié, car elle est maintenant considé-
rée comme un bel objet de collection. Les Cordoba
les plus recherchées sont celles du début, surtout
les modeéles avec carburateur a quatre barils ainsi
que la Cordoba 300 produite en 1979. Donc, si vous
étes propriétaire d’'une Cordoba de cette premiére
génération, chouchoutez-la bien, car elle devient de
plus en plus rare et convoitée !

ANNEES '80
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LOPINION DE JACQUES DUVAL EN 1980

La Chrysler Cordoba ayant fait peau neuve pour 1980, elle a droit, comme tous
les modeles faisant I'objet de changements majeurs, a une analyse compléte.

Je me conterai ici de souligner quelques-unes de ses caractéristiques, en com-
mengant par le fait que cette intermédiaire de luxe marche sur les traces de ses
rivales, les Monte Carlo, Grand Prix et Thunderbird, qui ont aussi été ramenées a des
dimensions « conservatrices d’énergie » au cours des derniéres années. La Cordoba,
comme sa sceur jumelle, la Dodge Mirada (anciennement Magnum), a « maigri » de
quelques 157 kilos et son empattement est passé de 115 a 112,7 pouces.

Naturellement plus petite, elle n’en offre pas moins autant d’espace a l'inté-
rieur et mon essai de route m’a aussi permis de constater que la Cordoba 1980
conservait les réactions d'une grosse voiture. Elle reste souple, silencieuse,
confortable, bref typiquement américaine dans son comportement. C’'est d’ail-
leurs un reproche que I'on peut adresser a Chrysler, qui n’a pas su profiter de
cette transformation de la Cordoba pour en faire une voiture plus maniable et
plus compétente en tenue de route. Il est clair qu’on a voulu conserver a la voi-
ture son caractere boulevardier en mettant 'accent sur le confort et le luxe des
aménagements.

En somme, c’est beaucoup plus la carrosserie de la Cordoba qui est nouvelle
puisque ses caractéristiques techniques sont a peu pres les mémes. Elle demeure
trés classique a tout point de vue, et c’est seulement sa nouvelle ligne qui retiendra
I'attention de la clientele. Cette ligne, incidemment, est assez réussie méme si le
traitement de trois quarts arriere rappelle beaucoup celui de la Ford Futura. La
Cordoba a aussi la distinction de posséder une calandre plus élégante que la Mirada.
Trois versions sont offertes cette année : Standard Crown et Corinthian Edition. Le
moteur de base estl'increvable six cylindres il_ de 225 pca carburateur double-
corps, alors que trois excellents V8 sont aussi disponibles (deux 318 pc et un 360).

Bien que toute nouvelle, la Chrysler Cordoba reste, on le voit, une voiture d’'une
conception tres classique et sans grande surprise. Un peu plus maniable, plus
économique et aussi plus attrayante, elle continue de plaire a sa clientéle habi-
tuelle sans pour autant révolutionner le marché de I'automobile. Chose certaine,
la mécanique éprouvée de cette voiture ne risque pas de poser des problemes
souvent associés a de nouveaux modeles.
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ANNEES '80 | CHRYSLER CORDOBA 1980

CHRYSLER CORDOBA 13980

................................................................................ coupé 2 portes a 5 places

6 cylindres, V8 de 5,2 et 5,9 litres
(essence sans plomb)

... automatique a 3 rapports

avant a disques et arriére a tambours

Suspension... .avant indépendante (barres de torsion)
...et arriére a essieu rigide

(D1 =Te] { o o T OSSPSR a billes

Empattement.... ....286,3cm

1575 kg
Consommation MOYENNE ........cc.cceeieerieienieiienieeees 13,7 litres/100 km (20,5 m/qg)
Vitesse maximale............ccccoiiiiiiiiii 160 km/h
PriX d€ DASE.....cuiiiieciiietc s 78388

MA BELLE HISTOIRE

Ayant toujours eu une attirance pour les belles voitures, surtout les
plus anciennes, il était donc normal que j'en posséde une un jour!

Je trouve également que la passion des véhicules de collection est
un hobby fort agréable, car il nous permet de conduire l'objet de notre
passion sur quatre roues, ce qui n'est pas le cas avec les autres pieces
d'antiquités de méme nature. J'ai déniché cette Cordoba a Québec
alors que je feuilletais les petites annonces de la revue du VAQ. La
voiture est dans une condition tout a fait impeccable, authentique
et fonctionnelle. N'étant pas un amateur d'autos modifiées, je sais
apprécier la beauté d'origine qui rend justice au talent et au génie de
ceux et celles qui sont a l'origine de ces belles créations mécaniques.

Mes deux voitures de réve sont celles
qui me rappellent ma jeunesse d'au-
trefois : une Ford Galaxie-500 1959 et
une Plymouth Satellite 1966. J'ai adoré
ces deux véhicules, autant a cause de
leur style particulier que de leurs per-
formances mécaniques. Quand on les
compare aux autos incolores, inodores
et sans saveur d'aujourd'hui, on réalise
gue nous avons été privilégiés de vivre
cette merveilleuse époque de réve... une époque a jamais révolue Poids et format importantsligne-barale, moteur bruyant
dont il ne reste que d'agréables souvenirs nostalgiques. et rugueux en reprise, faibles performances, transmission
Avant de vous procurer une automobile ancienne, prenez bien le automatique un peu lente, certains instruments de bord peu
temps de réfléchir avant de faire votre choix. La encore, ce sont lisi . . . "

: R : isibles, coffre arriére peu pratique, mauvaise position de
vos talents personnels et votre budget qui devront étre votre prio- - ) N . e
rité. Une fois que vous aurez bien établi cette base décisionnelle, conduite, essieu arriere sautillant, consommation élevée et
laissez-vous guider par vos goUts et aussi vos réves les plus fous! acces difficile aux places arriere.
Sachez cependant que la restauration d'une auto ancienne implique
un portefeuille bien garni et/ou des talents hors du commun, surtout
pour des véhicules de tres grande valeur.

Prenez donc la bonne décision et profitez de cette extraordinaire
nostalgie sur quatre roues! Je ne regretterai jamais de 'avoir fait...
alors, n'attendez plus, prenez le volant de votre voiture de réve et
filez sur la route du bonheur sans cesse renouvelé!

Présentation agréable, Moteur fiable, performances trées
satisfaisantes, bon confort, sieges agréables, excellente
visibilité, silencieuse sur autoroute.

CONTRE

Quelques déepositaires de voitures Chrysler en 1980

TRANS-ISLAND -+ 5400 Décarie a Montréal
LONGUE-POINTE CHRYSLER-PLYMOUTH « 7150 Langelier a Montréal
AUTOMOBILES LIMITEE 10 * 660 Lajeunesse a Montréal
LAVAL CHRYSLER-PLYMOUTH ¢ 1058 Des Laurentides a Pont-Viau
TOUCHETTE AUTOMOBILES - 8065 Lajeunesse a Montréal
VINCENT FORGUES 15 + 949 Sherbrooke a Montréal
Carrefour Dodge-Chrysler « 2525 Laurentien a Ville St-Laurent
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1901

EPHEMERIDES DU QUEBEC

La premiére course automobile a se tenir au Québec se déroule
au stade De Lorimier de Montréal.

1904

Annonce d'un service de voitures-automobiles reliant Montréal
et la Rive-Sud. 12 janvier 1904. Grace a ce service, les habitants
de Montréal et des villes de la Rive-Sud peuvent désormais tra-
verser le fleuve en empruntant les voitures-automobiles de la
compagnie The Montreal South Shore Auto-Car Company.

Sanction de la Loi concernant les automobiles.

31 mars 1904. L'apparition de I'automobile au Québec incite le
gouvernement a légiférer en la matiére. En 1904, 45 véhicules
sont enregistrés a Montréal. L'année suivante, il y en aura 102.

1906

Passage a Québec d'automobilistes américains.

23 juillet 1906. Apres un passage a Trois-Riviéres, un groupe
formé de 75 automobilistes américains s'arréte a Québec dans
le cadre du Glidden Tour.

1908

Club of Canada au parc De Lorim septembre 1908. Environ
15 000 amateurs se rendent au p e Lorimier pour assister a
la plus grande course automobile jamais organisée a Montréal.

Tenue d'une grande course auton*;l :'organisée par I'Automobile

1912

Création d'un département de la voirie par le gouvernement
québécois. Pour répondre aux besoins des automobilistes, le
gouvernement libéral de Lomer Gouin fait adopter par I'Assem-
blée législative une loi des bons chemins.

1917

Mise en place de la travée centrale du pont de Québec.
Apres deux incidents majeurs survenus en 1907 et 1916, le pont
de Québec est enfin complété le 20 septembre 1917 avec la mise
en place de la travée centrale.

1920

1934

Achévement de la nouvelle usine de la Canadian Connecticut
Cotton Mills. La Canadian Connecticut Cotton Mills (CCCM)
implante une nouvelle usine a Sherbrooke, dans les Cantons de
I'Est. Elle se spécialise dans la fabrication de corde de pneu pour
automobiles.

Inauguration du pant Honoré-Mercier.

11 juillet 1934. Le g er ministre du Québec, Louis-Alexandre
Taschereau, et I'éVego< auxiliaire de Montréal, Mgr Alphonse-
Emmanuel Deschamps, participent a la cérémonie marquant
I'inauguration du pont Honoré-Mercier, une imposante structure
surplombant le fleuve Saint-Laurent qui relie Ville La Salle a la
réserve amérindienne de Caughnawaga.

1936

Collision meurtriere entre un train et un camion prés de
Louiseville. 17 ao(it 1936. Un convoi de fret du Canadien
Pacifique frappe un camion ayant a son bord une trentaine de
personnes revenant d'une assemblée politique. Le bilan de cette
collision survenue a une traverse, pres de Louiseville, est désas-
treux : 22 morts et sept blessés.

1942

1944

Reconstruction de I'hotel Tadoussac. La compagnie Canada
Steamship Lines entreprend la reconstruction de I'hotel
Tadoussac dans le but de relancer I'industrie.

Déces du frere Marie-Victorin. 15 juillet 1944. Le frére Marie-
Victorin (Conrad Kirouac) décede dans un accident d'automobile.
La réputation de ce scientifique dépassait les frontieres du Québec.

1960

Ouverture du boulevard Métropolitain a la circulation automobile.
23 janvier 1960. Unasection du boulevard Métropolitain située
entre le boulevard et un point un peu a I'ouest de I'auto-
route des Laurentitesest ouverte a la circulation automobile.

1962

Abolition des postes de péage sur le pont Jacques-Cartier. 1¢
juin 1962. Selon les prévisions, cette mesure permettrait aux
principales compagnies d'autobus de faire des économies de
160 000 $ par année. Les entreprises de camionnage bénéficie-
raient aussi de cette mesure qui leur ferait économiser 10 000 S.

1964

Dévoilement de statistiques sur I'essor de I'automobile au
Québec. Selon des données rendues publiques, au Québec, 64 %
des ménages possédent au moins une automobile, comparati-
vement a 36 % en 1953.

Annonce d'un investissement
de 50 millions par General
Motors. Le géant de I'indus-
trie automobile américaine
General Motors (GM) annonce
qu'il installera une usine de
montage a Sainte-Thérése de
Blainville. Ses dirigeants pré-
voient I'embauche de 2 500
employés et une production de
100 000 voitures, des modeéles
Pontiac et Chevrolet, par
année. La production devrait
commencer a |'automne 1965.

Annonce de I'établissement de
25 nouvelles entreprises a Ville
Saint-Laurent. Juillet 1964. Ce
plan de développement s'éleve
a 12 millions de dollars, dont 3
millions pour des contrats qui
sont déja signés.
Annonce de l'installation d’'une
usine automobile au Québec. 20
novembre 1964. Le président et
directeur général de la Société
générale de financement (SGF),
Gérard Filion, annonce I'implan-
tation de l'usine Renault-Peugeot
a Saint-Bruno-de-Montarville.

1965 Signature du marché commun
nord-américain de l'auto par le
Canada et les Etats-Unis. 16 janvier
1965. Ce marché commun Canada-
Etats-Unis sera mieux connu sous
le nom de « pacte de I'automobile ».
L'entente prévoit des garanties rela-
tivement au nombre d'automobiles
fabriquées au Canada. Ses disposi-
tions resteront en application jusqu'a
la fin du XXe siécle.

wi

Chevrolet Corvair- ;\;k;n

1968 Annonce d'une expansion a l'usine Goodyear de Valleyfield.
Janvier 1968. Environ 11 millions et demi de dollars seront
investis dans cette expansion qui aura lieu dans la section des
pneus de voiture de tourisme. Elle permettra I'emploi de 250
personnes additionnelles.

1968 Présentation d'un Grand Prix de formule 1 sur le circuit du Mont-
Tremblant. 22 septembre 1968. Le champion du monde de 1967,
le Néo-Zélandais Dennis Hulme, remporte le premier Grand Prix
de formule 1 jamais présenté au Québec. L'épreuve se déroule
sur le circuit du Mont-Tremblant, a Saint-Jovite.

1969 Election de Charles Perrault a la présidence du Conseil du patro-
nat du Québec. 20 janvier 1969. Charles Perreault, président de
la fabrique d'orgues Casavant, devient le premier président du
Conseil du patronat du Québec (CPQ). Il occupera ce poste

jusqu'en mai 1979.

1970 Participation du Québec a l'ouverture de I'Exposition universelle
d'Osaka. 15 mars 1970. Le Québec consacre trois millions de
dollars a sa participation a I'Exposition universelle d'Osaka. Des
dignitaires et des artistes font partie de la délégation, la plus

importante représentation du Québec a I'étranger a ce jour.

Déclenchement d'une gréve a l'usine General Motors de Sainte-
Thérese. 15 septembre 1970. Les 2 300 travailleurs de l'usine
General Motors (GM) de Sainte-Thérése quittent le travail en
méme temps que leurs confréres ontariens et américains.
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PAR CHARLES BERTRAND, SQHA

LES IMMORTELLES DE L'ECRAN

UNE PLYMOUTH,
UN FONDATEUR ET DES HAMBURGERS...

« C'est comme si I'idée avait germé dans un esprit que Henry Ford aurait inspiré. »

Cette réplique est tirée du film Le
Fondateur (The Founder), réalisé par John
Lee Hancock en 2016 et sorti en 2017,
film qui raconte le succés mondial de la

chaine de restaurants nald rendu

possible par le dynamisre, matiné d’'une
certaine dose de cupidité, du vendeur itiné-
rant RaxXxpc. L'arrimage entre la création
des Mald et I'histoire de I'automo-
bile n'est rien de moins que quadruple,
le quatrieme lien étant certes accessoire
par rapport aux trois premiers, mais fort

aguichant pour I'amateur de voitures
anciennes......

Les fréres Ma ald, avec I'éventuelle
complicité de @ dapteérent le taylorisme
pour la concoction expresse et en grand
nombre de hamburgers... Le taylorisme,
dans la foulée de la division du processus
de production d'un bien, promulguait une
organisation du travail fondée ainsi :

analyse voulue scientifique des procédés ;
découverte et compréhension de tous les
aspects des taches afin d’optimiser la pro-
duction rapide et en grande série d’'un bien
(ergonomie des postes de travail, quantifica-
tion du temps accordé a chaque étape, etc.) ;
salaires objectivement basés sur la perfor-
mance des employés pour mieux les motiver.

Henry Ford pére adapta le taylorisme,
rebaptisé des lors fordisme, ce qui mena a
la premiere usine d’automobiles moderne,
d’ot la lumineuse réplique ci-dessus créant
un premier lien direct entre la fabrication

Une Plymouth Cranbrook Belvedere 1953

de Ford et la préparation de hamburgers
version nald...

Un deuxiéme Jien émerge du fait que les
fréres Mac 1d, pour en arriver a leur tout
premier étapmssement, décidérent d’aban-
donner un type de restauration intimement
lié a I'automobile, le drive-in, parce qu’ils
I'estimaient trop lent quant au service, et
trop lourd en matiere de gestion de person-
nel. Un troisieme lien dévie du précédent:
ayan oncé 3 la formule du drive-in, les
Mac @ Id ne retinrent pas plus celle du
drive=tnrough, qui aurait été essayée pour
la premiére fois dans un restaurant du
Missouri en 1947.

Enfin, le quatriéme lien entre les vieilles
automobiis;}t les premiers hamburgers

version M vient, on l'aura deviné, de
la voiture duite dans le film par Ray
Kroc, une Plymouth Cranbrook Belvedere
2 portes 1953, qu’'on voit beaucoup dans
la premiere moitié du film. Elle pourrait
paraitre représentative du genre de voitures
qui devaient étre recherchées par les com-
mis voyageurs de 'époque ; par contre, elle
était dénuée de transmission automatique et
de direction assistée, ce qui semblera, de nos
jours, une drodle d’idée en regard de l'usage
du véhicule...

En cours de visionnement, 'on aurait aimé,
certes, qu’elle soit plus mise en valeur,
plus photogénique et aussi éclatante que
la Thunderbird de Thelma & Louise par
exemple, mais elle s’incruste tout de méme,
et subtilement, dans le souvenir qu’on garde
du film. La raison en est simple : rétroacti-
vement, on pourrait la voir, avec peut-étre

une fine dose d’affection, comme la « com-
pagne » voire la « complice » de Kroc, fidele
bien que discréte, avant que son association
avec les Mg nald ne prenne son envol. Et
si cette abserrce de « poésie de la vieille tole
lustrée » pourra décevoir certains, I'on se
dira que la nuance et le réalisme y gagnent
beaucoup au change... Du reste, cela semble
d’autant plus significatif et fondé comme
choix artistique quand 1'on se rappelle I'im-
portance que la voiture pouvait avoir pour
un commis-voyageur de I'époque, une voi-
ture qui devait bien montrer quelques traces
d’usure !

De plus, la Plymouth de Kroc apparait, dans
plusieurs scénes, généreusement accompa-
gnée de superbes américaines des années
1950, admirablement agencées et photogra-
phiées, notamment dans des stationnements
de restaurants, voitures que les amateurs se
feront un plaisir d’identifier !

Ray Kroc (Michael Keaton) dans sa Plymouth
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